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M modello Normale costruite in serie e posio in vendita dal 1921 al 1923 dijferive dal prototipe, clire che
e, maotore, anche nel telaio, completamente saldato, dove un robusto elemento in lamiera scetolats aveva
iostituito il segmento di parafango nella sua funzione portanmie. Anche il braccio orizzontale del triangolo
aosteriore era in lamiera. Il freno posteriore era a tamburo, a doppio comando. La moto era verniciata in

rerde oliva conm filetti oro, menubrio e comandi nichelati. Origingli le alette di raffreddamento saldate al tubo
i scarico.

La versione del tipo Sport costruita dal 1923 al 1928 munita di impianto elzttrico, fornito a richiesta.

Sotto il canmoito di sterzo si nota I'cechione per l'atigcco del carrozzino, che la Guzzi poteva fornire
direttamenie. In questo caso la moto veniva equipaggiata di freno anche sulla ruota anteriore, comandato da
leva sulla destra del manubrio, La forcella a due molle, senza ammortizzatore, era praticamente ancora quella
def tipe Normele degli amil precedenti.



Lo GT costruita dal 1928 al 1930 zoprannominata anche « Norge » per via di un raid al Circolo polare
compiuto da Giuseppe Guzzi — a bordo di un veicolo di guesio fipg — erg rifinita com clire esirenia,
Aveva la forcella a tre molle disegnota Panno precedente per le moto da corsa. pedare poggiapiedi con ami
raragambe, silenziatore Alfa, sella Brooks oppure Terry, gomme da 26 x 3.50. Gli ammortizzatori postericr
eranc i « B & D ». Il molleggio pesieriore aveva una escursicne di circa 1! cm. Verniciata in rosso, poteva
essere completata o richiesia con l'impianio elettrico. Venne costruita cor il motore Sport e poi con il tipo
Sport 14: in quest’uitimo caso la cassetia degli aitrezzi era rastremala verso la sella.

Degl 1531 al 1934 la GT venne sostituita dalla GT 15, che gveva motore e telaio derivati dulla Sport 15.

I serbaioio era quindi a sella e differenti risuliavano pure le pedane-paragambe cd il serbatoin dellclio. Anch
la parte posteriore fissa del felaic era variala rispetto alla GT: si aveve qui una sola forcella per sostenere
parefage e gmmcriizzatori enziché la doppia iriangolazione in tubi, Da notare lo spostamenio o destra del
pedale per la messa in moto. La macchina erg verniciala in due tonalitc di wmarento con filetti nero. rosse
g ora, come la Sport 15,



sport 14 rappresento la naturale evoluzione deilla Sport, con tuite le modifiche suggerite da oltre un

o df aitivita, Lo Sport 14 [u costruila negli anni 1929 ¢ 1930, Le pid appariscenfi moaijiche rispetio allg
it consistone rella jorcella a tre molle e nell'arretramento dei poggiapiedi. Quesio esemplare della joio

i & del 1929, La Sport 14 del 1930 era con impionto eletirico alimentaio da una dinamo Miller, azionata
i pignone ingrananiz nella corona della jrizione, In quesio caso il numerc di serie del molore era

eduto dally lettera L, che significava ¢ Luce ». Le Sport 14 del 1930 erano verniciate in rosso con jilelt]
solo ai serbatoi; qualche esemplare della serie precedente fu saltuariamenie avcora dipinie in verde.

Sport 15 cosiruita dal 1931 al 1939 rappresentd wuna svoita importanie nell'evoluzione estetica della
wo Gurzi, con I'introduzione del serbatoio a sella, posto cioé a cavalcicni dei tubi del telaio. Questa
iovazione, che si puo dire segni il passaggio defnitivo dall'epoca picnieristica della moiociclefia a quella
wdernd, poichd cambiava radicalmente 'aspetio del veicolo, proveniva dall'lnghilterra e veane adoitata in

ve lempo da tutte le fabbriche de! mondo Alira grossa innevazicne della Sport 15, la sostituzione della
lla tubolare con una in acciaio, siampate a I e momate su rullini clla lesia



MOTORE

CARATTERISTICHE (GENERALI:

Numere cilindrn . . . . . i
Diametro ¢ corsa . . . . mm. 8K x 82
Cilindrata . . . . . . . cmc 498
Potenza a gooo giri al 1" . . HP 13,2
Rapporto di compressione .. 4,7

DISTRIBUZIONE ;

Con gioco di mm. 0,20 alle punterie (aspirazio-
ne ¢ scarico):

Aspirazione
apre 20" prima del p.m.s.
chiude 60" dopo il p.m.i.

Searico
apre 62° prima del p.m.i.
chiude 26" dopo il p.m.s.

NB. - 1l gioco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
teric vedi capitolo « Messa in fase della di-
stribuzione », pag. ss.

ACCENSIONE :

A magnete ad alta tensione, rotazione sini-
strorsa, comando a ingra-
PP G N N G .,

Anticipo regolabile con ma-
nettino, Misurato sull’asse
motore . . . ., . . Max, 3f"

LAN [ Marelli

ALIMENTAZIONE
A gravita. - Capacitd serbatoio  litri 1,5
Carburatore a doppt manettini

per |:1 rtgn!u?.mnc l.'.|i guas e
ara ., . .+ . Tipo 76/142
AMAL €ON
pompa
Vite di regolazione per il mi-
nimo.
Registrazione normale del car-
buratore :

Getto principale . . . . . N 150
Diffusore . . . . . . . mm. 254
Consumo a picna potenza . l. 6,2 p. ora

LUBRIFICAZIONE :
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata
a palette di ricuro.
Portata a pieno regime . litr1 6o per ora
Capacita serbatoio olio . .l 3
RAFEREDDAMENTO !

Ad arta, - Testa e cilindro sono munit di
aletre disposte radialmente rispetto all‘usse
del cilindro,

Jnngsto a Frizione:

A secco. - Dischi metallict multipli e disco
maestro di ferodo.

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli.

Rapporto 1* velocta . . . . . 1:3,00
*owvelocita . . . . . 1:1,6
3 velocita . . . . . 1:1

TrasMmIssiONE :

A ingranaggi con dentatura clicoidale fra mo-
tore ¢ cambio, A catena a rullh /8 x 1/3
fra pignone cambio ¢ corona ruota poste-
rorde,

Rapporti di trasmussione:
fra motore ¢ cambio . B d055

s pigrons § ST RSO 1 3l

Rapporti totali di trasmissione ;

in presa diretta . . . . . . 6,31:1
in 2* velocita ., . . . . . . 10,08:1
in 1"velocita . . . . . L . 19,3307

NB. - Ove nan sia diversamente specificato si
intende che le misure, 1 dan, ecc., sono co-
muni per la mono ¢ la biposto.
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TELAIO

VITERISTICHE (GENERALIL:

1 [ R T N 1,52

ngombro del veicolo:

longitudinale . . . mt. 2,235

trasversale ., . L. . . Int. 0,925

verticale . ., L L L L . mb 1,000

'eso della macching rifornita i

benzina ¢ olio, con dotazione

ferri completa: Monoposto . . Kg. 146
Biposto . . . Kg. 202

Miezza minima da terra . . . mt 0,17

PENSTONE &

interiore con forcella Breveti Guzzi a 3 mol-
le: una centrale agente a compressione, 2
laterali, oscillann, agenti a trazione,

Pasteriore con  forcellone oscillante  Brevetti
Guzzi con molle a spirale poste orizzontal-
mente sotto il gruppo motore, raccolte in
apposita scatola,

IMURTIZZATORT ¢

Registrabili a bracei oscillanti con interposi-
zione di piastre in celoron.

rE.

A raggl con perni shlanti ¢ cerchioni a canale
misura 19 x 3,

(3OMME ;

Misure (equivalenti alla vecchia 26 x 3,50):
anteriore ., . « oo oow. w TGKTEG
posteriore . . . ., . . 19 % 3,50

Pressiont DI (GONFIAGGIO
Monoposto: anteriore . Kg/emq 1,25
posteriore . . Kg/emq 1,50
Biposto: anteriore . . . KRg/emq 1,50
posteriore . . . . Kg/ecmg 2,00

NB. - Sc usata a solo ved: MONoposto.

Frent:
A cspansione;

Anteriore con comando a mano (leva sul ma-
nuhrin).

Posteriore 2 pedale,

IMrianto ELETTRICD !

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo tipo
30 W.R.I. con regolatore 6V -30W. Ro-
tazione destra. Comando a ingranaggi. Peso

Kg. 2,700

Rapporto motore dinamo 111,35

Avvisatore con comando a
bottone sul manubrio .

T 17 Marelli

— B _
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F:g- 6 - SI nob In riiapusi:iun: liti comands.
Sul ||Fn:|1::I1riu :1- sinistra a &cnrlr A!:n\'llvuin - Fri:inne = Pul.ul:tc avvisatore -
a“llltiﬂpﬂ magnete - F:enlsler:n - Afl.l € day - Anl':lhlmglinnrt - Freno anterinre.

Dietro la pedasa sinistea 1] pedale freno prsteriore.
Dietvo la pedava destra il pedale i avviamenta,

Faro anteriore con interrutto- 1" Km/ora 248 . Pendenza limite 439/
re. 3 luci con comando per * Km/ora 47,6 . Pendenza limite 217
antiabbagliante sul manu- 3" Km/ora 76 . Pendenza limite 14°)

brio . . . . . . . FM 15 Marelli

: : Biposto a pieno carico: Velocita massima al
Fanalino posteriore per targa regﬂlamcnmrc.

regime di 4000 giri, ammettendo uno svi-

PRES T ARCIGNL: luppo di ruota di 2 metri:
Monoposto a pieno carico: Velocith massima al 1" Km/ora 24,8 . Pendenza limite 339
regime di 4000 giri, ammettendo uno svi- 2" Kmjora 47,6 . Pendenza limite 16%]
luppo di ruota di 2 metri: 3" Km/ora 76 . Pendenza limite 109

_ 9 _



Fig. 7 - Mute “ Monoposto.. late volano,

Fig. 8 - Mot 'ﬁimmpn:to" late distribuzione.



Fig. 9 - Gruppo sterzo - Pedane

Scatula cup:imn”c.

A wviamento

F.'_!. 10 - Mato lu.ljnﬂll .
Pﬂlt!rﬂl ll‘l.:‘i}-

- H
(.I r1|irpu f! Pzideme =

Sano visnbili in basso @ tiranti del forcellane vscillante.

MOTORE

Avvertenza: Per le slwci;ﬂi condizioni in cui,
talvolta, si usa la motocicletta (pioggia, fan-
go, polverc) ¢ sempre consigliabile, prima di
procedere allo smontaggio delle singole par-
ti, effettuare una buona pulizia generale.

Tale u|wr;|.zimnc e bene  venga L‘.\L';;ui[.l
quando il motore ¢ ancora caldo: st evite-
ranno cosi le rotture di dadi, prigionicn, cec
con evidente nisparmio di tempo ¢ di mate-
riale.

SMONTAGGIO DAL TELAIO

Avvertenza: nella descrizione dove & scritto
destra o sinistra si intende alla destra o alla

sinistra di chi si trova in sella.

Levare e Puf;mc }uirug;!mhc tngliumin la vite dei
blocchetti ferma canotto (sotto Ja pipa di
sterzo) ¢ i dadi che le fissano alla parte in-
feriore del telaio. Si libera cosi anche la sca-
tola coprimolle che si sfla anteriormente.

— L’asta comando freno posteriore ¢ il relativo
pedale di comando.

— 1l wbo benzina dal carburatore e dal corpu
fltro, previa chiusura dei rubinett,

— 11 corpo fltro dai rubinetti.

— 1l tubo ¢ il grassatore del bilancere della val
vola di scarico.

Svitare completamente 'ancllo zigrinato del ca-
nocchiale del carburatore ed cstrarre dal me-
desimo lc valvole del gas ¢ aria.

Levare la pipa di aspirazione dal raccordo della
testa.
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Fig. 11 - Mow “Biposto, lato volano

QRE 17

Fi.g- 12 - Moto qBi[miTﬂ,, 1“0 distribuzione.

s s



Si potra cosi toglicre il carburatore ¢ la
pipa di aspirazionc completi.

— Il wbo shatatoio che mette in comunicazio-
ne la parte superiore del serbatoio dell’olio
con H carter.

— 1l filo della candela. Prima di wogliere il Vo-
lano leggere 1'avvertenza a pag. 28.

FIH |3 . {.:u“lrl.nhu;lr i ﬁlet‘ln sintsbro.

DH.CID' R [Iltltrl (j!lll‘{h

— Il volano, svitando il controdado ad anello
per circa 3/4 di giro (tale ;anello ¢ provvisto
di filetto sinistrorso percid per svitare occor-
re ruotare nel senso delle lancette dell’orolo-
gio). Indi si sviti 1l dado interno (hletto de-
stro) facendo forza se questo oppone resi-
stenza allo svitarsi.

— Il tubo di scarico dalla testa e dal supporto
posteriore sul telalo.

— 1l filo di comando dell’anticipo del magne-
te. Si deve prima staccare il comando dal
mancttino sul manubrio, poi togliere la spi-
netta sul magnete ¢ quindi svitare completa-
mente il tendifilo,

— Il dado che fissa I'albero della pedivella di av-
viamento (previo sganciamento della molla
di richiamo dal foro del settore dentato) e sh-
lare il tutto dalla destra,

Staccare 1l tubo di immissione dell'olio dal rac-
cordo supcrinrc della pompa.
Allentare 1l dado che fissa questo tubo al fltro

nel serbatoio dell’olio e ruotarlo verso l'alto

come in fig. 18; cid fatto serrare nuovamente
il dado.

Staccare 1l Alo di comando dell’alzavalvola sgan-
ciando la molla di richiamo, togliendo la spi-
netta ¢ svitando 1l tendifilo.

F':g. 14 - Come si smonta il comando della frizione.

Staccare il wbo di ricupero dalla pompa al ser-
batoio (raccordo anteriore della pompa).

Levare il tubo di ricupero olio dalla vaschetta
del carter (punto pit basso del carter) allu
pompa (raccordo posteriore). Allentati i due
raccordi il tubo si shla dal foro praticato ncl-
la piastra porta-motore,

— 1l tirante di compensazione del molleggio
posteriore (nella biposto).

— L’avvisatore elettrico staccando prima 1 fili
poi togliendo il dado che lo fissa alle piastrine
con spessore di supporto,

Staccare 1 cavi della dinamo.

— 1l filo comando frizione comprimendo la
leva in modo da sganciare il filo interno dal-
la forchetta della leva medesima. S oallen-
ta quindi completamente il tendifilo di re-

-,F::S. 15 = Vista della pampa olioc e dei tre raccordi :
uperiore - Anteriore - Pusteriore.

— e
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mente 1l carter alle pia:ltn: Furt. motore.

golazione ¢ lo si estrae dal supporto con fe-
ritoia.

~ 1l tirante della leva del cambio levando la
spinctta inferiorc.

«cvare 1l carterino copricatena,

- La catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fssa la piastrina.
Sflare quindi la catena cosi aperta dal pi-
gnone del cambio,

itaccare le molle principali della sella dal piatto

= e - , ]
ALLENTARE Jiads :

F;Ev 1? - LE u]timt DptrﬂZ;ﬁrni J.. I.‘Jegu;r.u' Ptr ﬂprirt
il telaio e tuglir_re il moture.

inferiore di supporto. Nella bipasto sgancia-
re la molla di richiamo per I'appoggiapiede
posteriore destro.

Allentare il dado del perno che collega, median-
te i duc bracci curvati, la parte superiore del
carter, al telaio.

Levare il bullone che fissa 1 due bracai curvat al
carter (vedi fig. 17).

— T due bulloni che fissano inferiormente 1l car-
ter alle piastre porta-motore.

Fl.sl. !ﬂ - -‘h’rl..fl-ll JEI tl!]&!l.ﬂ .!.PEL"I!&. Cl‘,&tn! i; tﬂsl;t III. motore.

— 14 —



— Un dado (indifferentemente a destra o sini-
stra) del perno che unisce il tubo superiore
del telaio (pipa sottosella) alle piastre reggi-
sella e shlare tale perno.

Allentare un dado del perno che collega 1 braca
fissi posteriori alle piastre reggi sella.

Levare le fascette che fissano il filo per il fana-
lino posteriore sul tubo superiore del telaio
(basta toglierne 1 o 2).

E’ cosi possibile far ruotare la parte anteriore

superiore della moto attorno al perno che col-
lega la scatola delle molle al triangolo del te-
laio.

Cid rende agevole estrarre il motore dal suo
allogamento o ricollocarlo. 1l motore deve esse-
re tolto ¢ rimesso sempre dal lato sinistro,

Queste ultime operazioni debbono essere ese-
guitc con un aiutante.

Tc‘mp& occorrente per le operaziont soprade-
scritte: 45 minuti circa.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi
come si trova appena ultimate le operazioni per
levare il motore, si opera come segue:

Infilare una spina (provvisoria) che unisca il tw-
bo superiore del telaio (pipa sottosella) alle
piastre raggisella.

Levare la sella (anteriore nella biposto).

— 1l serbatoio dell’olio con tubazioni annesse.

— 1l settore e la leva comando cambio.

— [l serbatoio della benzina (fare attenzione al-
le piastrine che serrano il serbatoio contro il
tubo del telaio; esse sono intercambiabilh,
cio¢ |'anteriore puE:- venire montata posterior-
mente ¢ viceversa).

Tempa occorrente per le operazioni soprade-

scritte ;. minuti 10.

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare la sella posteriore, col relativo cavalletto
(nella biposto).

Figa 19 . Come s leva il gruppo puuimgo - Cassette
Pnﬂl L'SISI; - orta targa.

Fas 20 - Come si leva la ruoia Fu.tgrnuw -1l perno ] g:.h
stato shlate - Sl vede nells mano il dado per perno forato.

— 1l manubrio posteriore (nella biposto).
— Il tirante comando freno.

— La ruota postermrc Togliendo il dado (lato
sinistro) si pud sfilare immediatamente |l
perno (lato destro). Levando il dado per per-
no forate (late destro) si puo senz’altro toglic-
re la ruota facendo attenzione che 1'orecchia
del piatto porta ceppi del freno si disimpegni
dal perno di fissaggio situato sul tubo supe-
riore sinistro del forcellone oscillante. Se oc-
corre levare il piatto porta ceppi dal tamburo
freno, togliere il dado per perno forato de-
stro.

— Gli ammortzzatori.

— I bracci fissi togliendo 1l bullone passante
che li fissa alle piastre reggisella.

— 1l cavo del fanalino posteriore. Smontando il
vetro rosso del fanalino stesso si puod allen-
tarc la vite che fissa il cavo.

Si potra cosi levare il gruppo completo para-

— 15 —



f:.lngu, borsette porta utensili, pu:mpuc:hi ¢ targa.
Nelle broosto:
Lezare e prastre «li sostegno per il manubrio po-

steriore che VCNZONno cosi liberate.

Tempo accorrente per le operazioni soprade-

scriite : minutl 10,

SMONTAGGIO FORCELLONE OSCILLANTE

F';S. 2' - CUIIIE JII II."I.. Iﬂ I:"Ill-b:llu PIL‘rII:iIH}IIEL

Levare la piastra premi-molle, tenendo hssato |
dadi e svitando 1 controdadi dei due orant.
(Vedi fig. 21). Svitare quindi 1 dadi.

Nella monoposto:
allentat dadi ¢ controdadi dei due nrant s
pud estrarre ii pacco molle completo.

Nella biposto

Levare le 6 molle esterne a1 tubi reggimolla sh-
landole in avanti,

— Le i molle interne ai tubi reggimolla, 4 late-

-l'"l'v" L

L

T e

Fig- 22 - Ir.- 1'. r.r.|.|:|"t eaterne sonao _gj.ﬁ lnlth EI: v:Jdn::

le mulle interne pnr:in'n:nle slilate.

%kl

i R

Bl 3% Binatin, eeniimalle spfans- Jerite:
rali lunghe, 2 centrali pia corte.
Levare |z due cremagliere comando molle inter-
ne, previo smontaggio della vite di tenuta del-
le cremagliere (verticale) e della piastrina di
fermo delle cremagliere, (Vedi hg. 24).
Talvolta, specie dope lungo uso della moto,
pu¢ risultare difficoltosa questa operazione per-
che i duc denti delle cremagliere non st disim-
pegnano Facilmente dai relativi spessori premi-
molla. In tali casi occorre battere leggermente,
con un punzone inflato net  tubn rtggzmo]lc,

i

= immian.

. % - Cl:ill:l-: ¥ LEVi Id vite ol temiita E'.':rtil:n]-ﬂj
delle -:rmrtl_ﬂitrt-



Fag. 28 = Cope 1 leva la piul.rinl di fermu delle
q:ll.'tll-'l.SEJ.l.'rl..

F‘::{. zﬁ = Cu“u‘ 5l Iq_l\.l!_ ;I I'I-I'] ik I!I:;II.I.';I:F“[I. :If]

i-ll’{.fi i‘hIIE l'l'jq:'i i illllE

sopra gli spessori premimolla, in mad oche 1l

distacco possa aver luogo.

— 11 gruppo tubi reggimelle,

— 1 dadi del perno principale del  forcellonc
oscillante; svitando completamente (lato de-

stro) il perno stesso (prendendolo con I
chiave sull'apposito quadro) questo si shila,

]:|‘q. I? - CL”."_- 1 I{-l.'“:“u i.- |||_|¢ ‘rrll.l.LI;l'l'.' Id I| lq'_lll|5|:ll'.
'.lJJll r¢-l£5; 1||l||:|-|-

["|g. 28 - Coane sl leva al I-Hl"rlllll'h' ascillante .nupl--l.

L ll.:'-l.HI“.

Si puo ot mado levars 11 forcellone osal-
lante cnmr]:‘m ¢ 1 Hrant.

Tempo occorvente per le pperdsianl sopride
fcritte
Monoposto: minuti 10

Biposio: minnti 15,



SMONTAGGIO GRUPPO STERZO

F:Is. 2';' * Cullll: :-; ;[il.‘: 1| wammaskbo 1I| 5!]:1']“ q_l.:l[;.

texta di steran.

Sacecare 1l comando faro :mt.;thlmgli;mtc dal ma-
nubria,

Il comando [reno anteriore, dal manubrio,

cvare 1l frena sterzo, svitandolo completamente.

- Le due vin che fissano gl ancllini di guida
per comandi. (si trovano sul canotto del te-
lato (pipa di sterzo) una a destra e Valtra a
sinistra).

cvare 1! manubrio. Accertarsi che tuth 1
di siaro liberi.

coman-

- Il controdado ¢ il dado del canotto dello
Sterzo,

Hlentare il dado che stringe lu testa di sterzo.

I'I:i_!- :"'D - Cum! ai jl:ld il Skl l{i Su;dg. dn.l Camirlio
del telaio (1‘.&151 di _\lerzq},

Can leggeri colpi battuii, con mazzuola di le-
gno sulla base di sterzo (traverso del canotto di
guida), alternativamente a destra ¢ sinistra, si sA-
la il canotto di guida dalla testa dj sterzo,

Eseguito cid, si pud sfilare con facilith il ca-
notto i guida dul canotto del telaio (pipa - di
sterza) e liberare cosi tutto il gruppo completo
forcella anteriore,

Avvertenza: Levare subito ¢ contare le sfere di
supparto che non piti trattenute possono ca-
dere ¢ perdersi (ve ne sono 1g superiormens-
te ¢ 20 inferiormente),

Tempo occorrente per le operazion: soprade-

SCrUte: minut 10,

SMONTAGGIO TELAIO CENTRALE

evare 1 due mezzi perni che uniscono il trian-
golo anteriore del telaio alla scawla fissa co-
primolie. Con colpi di mazzuola di legna
battuti dall’esterno, i perni si shlano dall’in-
terno della scatola,

- Il rocchetto spessore che, levato il perno, si
trova libero,

- Il perno provvisorio che si era messo fra i

pa sottosella e piastre reggi sella all'inizio
dello smontaggio del tclaio. (Vedi pag. 15).

Si potrinno in tal mode scparare ;

Il triangolo antegiore (con il supporta  per
I"avvisatore).

Le puastre porta motore con scatols coprimol-
le e cavalletto.

Levare quest'ultimo sganciando la molla di ri-
chiamo e levando il bullone passante di fis-

saggio,

— 11 braccio girevole comando cremagliere,

S e
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Si netmo: 1l perno proveisorie clie unizee la pipa souesells
alle piastre reggiselln. I| supporto per Lavrisatore eleitrico e
il braccio girevale che comanda le cremagliers.

Per il controllo di wale parte del wlaio vedi
capitolo « Telaio s, pag. 57. Non ¢ necessario
levare 11 fermo del cavalletto ¢ la q:].l.uircti.t A
plastrina per tenuta braccio gii‘ﬁ't.-ir comando

-:n:rnag] 1era {nt:| la bispnsm},

Fig- 32 » Came st levano | due mezz pernmi
e i rocchert spranTe.

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scritie r minsil T

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levare il faro, Allentando 1 morsetti che strin-
gono 1 bracci porta faro lo si pud toglierc
can tutli i cavi ¢ comande antiabbagliante,

— La ruota, Togliendo (indifferentemente a si-
nistra o destra) un dado del perno ¢ shlando
quest'ultimo.

§i sfila cosi la ruota ¢ si libera il piatto porta
ceppi.

Levare dal canotto le due ranelle ¢ il trante con
chiavella del frenasterzo.

— 11 parafango anteriore,

Allentare 1| dade che fssa la molla centrale al

nascllo della testa di sterzo. S¢ accorre, le-
varlo e toghere la molla,

Legare i dadi di fssaggio inferiort delle due maol-
]:_- lateralt ¢ sbuuci;ur]c dal perne, S¢ occor-

e, levare 1 perni superiorni ¢ toghere le molle,

== {-Ill AMmiinoro .E.d.'lfﬂrl

— T due dadi dei pL'rm per buse di sterzo e tra-
verso porta piattello (sono i duc inferiori) a
sinistra,

— 11 biscottino sinistro.

— 1 due dadi dei permi per base di sterzo e per
traverso porta piattello a deara,

—_ |G —
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svitare completamente i due peral ¢ shlarhi a
sinistran,

Sisira cosi liberato 11 Ginotto con s di ster-
¢ e ranelle di branze (da non dimenticare nel

ontigony ¢ 1l iscotting destro.

R |
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Fig. 35 - Came i levana i perni snferior.

Aveitare completammente ¢ sfilire a Sinithrs,

Levare + due dadi dei perni per testa di sterzo ¢
supericre forcella, a sinistra,

Allentare i duc dadi dei perni, per testy di sterzo
e superiore forcella, a destra,
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Seitare cumpll‘tamt_‘ﬂ:c 1 due pernl ¢ sfilarli a si- ginolicra, le molle ¢ le due ranedle di Lronzo.
nistra. Tempo occorrente per le operazioni roprady
Si saranno cosi liberati la testa di sterzo, la sCriiee . minnll 15,

I'..Fs- 3? > Cl;.r ME Al |f1.1. il ITi:r:ultiun SIESE U

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del
motore cosi come si trova, appena levato dal te-
laio, si opera come segue:

Lecare la candcla.
— Il tappo di bronze di ispezione sopra la val-
vola di aspirazione.

FI& 39 = ':_1l'll'|ll_' .1. IL'1||| lll I|.||||[rlhi| ‘h;llnh-‘l' tltr_' [).141

la spimutio, ol seotare & sezionstob

— Il cuppe]lmt:} pﬂrl:l—bjlum_'crt comando  va
vola scarico (queste due operazioni si posson
ometiere s¢ non s riticne necessaria la rev
sione delle valvole)

Fig. 90 Mstore e o hndi et - La testa, Si tolgono i tre dadi da tiranti ¢
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mssaga indi st batte con mazzuola Ji legna,
ntorno alla periferia, ¢ si rimuove cosi la
lesta completa con valvole ¢ paravalvola.

[l cilindro. §i shla in avanti scuotendolo colle
ANt in ogni senso,

Il pistone, toglicndo le mollette che fissano lo
spinotto ¢ shlando quest'ulumo  verso  sini-
stra (lato volano).

NE. Qualora (vedi cap, o Ispezione ») si doves-

rimontare lo stesso pistone € necessario ricol-
ocarlo nelln stessa gracitura in coi s trovava
jwando lo si ¢ wlo. Per non incorrers in errore
aste toghere Ja molletta sinistea (lato volunao) e
seare montata sul pistone la molletta  destra
ilando, al solito, lo spinotto verso sinistra (lato
dlane), Sard in 1] modo impossibile montare il

l..;u- 4] N '.r1'i|n‘ I.I I'h ﬂl'i'llh lil'rlﬂﬂ ]i _l“iur!
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pistone ruotando di 180" rispetto all’asse del ci-

lindro, percheé, in tal caso, si troverchbbe a sini-

stra la mollena che prima era a destra, ¢ non si
patrehbe infilare lo spinotio.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le 12 viti (4 corte superiori ¢ 8 lunghe infe-
riori). Sul coperchio restera montata la pom-
pa dell'olio completa, il meccanismo coman-
do alzavalvola e l¢ bronzine d; supporto per
asse e cames, perno levette e perno slzaval-
vola,

Levare il magnete, allentando per circa tre giri,
il dado che fissa l'ingranagpio di comando
sull'alberino ¢ il bullone di serraggio delle
due mezze fascette, Battendo poi, con martel-

Fig. 42 - Come s levn Dasta interna di comando frizione.

lo di piombo, sul dado, si ottiene il distacco
dell'ingranaggio dal cono dell'slberino, Sk-
lare quindi 1l magnete verso sinistra (lato vo-
ano). Si liberano cosi anche la ranella pre-
mistoppa per tenuta olio ¢ gl spessori di al-
luminio ¢ fAbra che sono montati sotto i) ma-
gnete,

Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra
(Iato distribuzione) l'albero a cames con ingra-
naggio di comandoe e il perno, con levette di spin-
ta, per punterie, Queste ultime si poOSsOno  to-
ghere shlandole in avant,

Levare il cappellotto con leva comando frizione.

— Il coperchio lato volano, togliendo i 10 bul-
loncini di fissaggio,

— La dinamo, eseguendo le medesime opera-
zioni con le quali si ¢ tolto il magnete,



Il disco zigrinato che carica le molle della
frizione svitandolo completamente.

Le molle (sono due, concentriche).

L'asta di comando interna, svitandola com-
pletamente. Accioccheé questa pessa ruotare
occorre spingere il manicotto filettato  con-
tro il manicotto dentato per la messa in mo-
to (vedi fig. 42).

1l manicotto filettato, che, tolia Vasta dh co-
mando viene a trovarsi libero.

La chiavella che fissa il pignore elicoidale mo-
tore. Dopo tolta la chiavella shlare verso e-
sterno il pignone stesso, la molla di spina, la

F;E. 43 - Cumz 51 smontis ;I TT It |Iﬂl-rl!l'l e la
mcEsd (0 .

ranclla di appoggio per la mella ¢ la ranclla
premistoppa (vedi fig. 40).

La frizione (lato volane) teghendo il piat
tello spingidischi, tutti i dischi e I'ingranaggio
clicoidale completo. Tutti questi pezzi si sh-
lano togliendoli verso sinistra (lato volano).

Si noterd, a operazione effettuata, il corpo

frizione fisso, sehdale all'albero primario del cam-
bio, sul quale ¢ montato con innesto conico, ¢
bloccato con dado e controdado.

Tale pezzo non deve venire smontato se¢ ner

dupa che 51 son9 :fp:.zmﬂ' 1 due mezzi carter,

Levare il manicotto dentato per la messa in mo-

to svitandolo completamente (tenere fermo
I'albern con chiave a tubo laverante sapra il

T
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controdado i fAssaggio dedla griffa (ved
fig. 43). Si libera cosi Uingranaggio falle por
la messa in mato, la molla di spinta el prar-
tello reggi-molla.

La vite di ferma sul pignone ¢he aziona la
catena i trasmissione,

La ghiera di serrapgio del pignone operando
come per il manicotto dentato della messa in
moto (vedi sopra).

[l pigmm-‘: sfilandolo dalle taeche tlc““iﬂgr;i
naggio presa diretta,

Lanello spessore (vedi fig. 45).

.
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ler sinistro (late volano) ¢ battendo con maz.
zuola di legno dall’csterne verso Pinterno,

Levars 1'albero secondirio del cambio cstracn-
dolo dal cuscinetio a sfere (i estremitd, Si h-
berano ensi due ranelle di Spessore.

Fiisare in morsa il mezzo carter sinisiro (latey vo-
lano) stringendo fra le ganasce d piombo
L + - I - =r
albero primarie del cambio (vedi hi sa).

Levare 1l contradado ¢ il dade hssaggio del
corpa frizione fissn, Infilare sullalbero pri-
mario un tubo Jdi ferra Iungn circa mm. 280,

di diametre interno circy mm. 27 in modo

" % 5 v
i':g. 46 - Lvine s apre il o {1 o
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[ ser bulloni ¢ i vite che chiudono i duc
MCEEl ciarter,

Tenendol suspest, (vedi fig, 4-47) si batte con
wuoly di legno, alternativamente sulle estre-
vodellasse matore ¢ 0 primario: cambio, 8
ne cost Papertura delle due meta. Si Liberana
w o mnedens

un Lrante per fAssaggio testa e cilindro:
le h]'nil‘lt_'ut' che Eiﬁ'.‘-:Lmi) e f;:h:r:{[c per serraging
magnete;

la forcella i comando dellingranaggio mo-
bile del cambia & velocit,

tre il sruppe albero a ;_:E]J.Tlilu-hil.:“:i. completo
(con cuseinetto a rulli e Ingranaggio coman-
o pumpu olio), tenendo sospeso il mezzo car-

FFS 4d " ':.-:.I""lr 'll. :-L"-'-' PE EI'.']:II”I ili:'||£"\ Ll Ifa{_l:hllllirl:l- E;L'.|||1
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verso | inter i

che Pestremita di rale whbo appogat sulla ra-
nella che preme Manello interno del cuscie
netto a sfere di supporto,

Appoggiare 'alra estremita del tubo su base
solida ¢ battere, con punzane di alluminio ¢ mar-
tello, dall’esterno verso |'interno. Si osfilerd cosi
"albero primario del cambio e si liberer) Ja ri-
nella reggispinta, Ribaltare di 180" gradi il carter
¢ batters con punzone di alluminio (dall’interno
verso Pesterna) sull'albero cava (conico) del corpo

frizione fisso (griffa): se ne otterrd cost il distacco

Fig 47 + ) ! R i
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porto ¢ la fueri uscita del pezzo a sinistra (lato

valano)

Fig. 49 - Wisre internn el vnczzo enrter sinistio (lae rolins).
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Tempo occorrente per le oprraziont soprade-
scritte: minuti 50,

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi ¢ premistoppa

Eseguite le operazioni di smontaggio del mo-
tore, procedere alla accurata pulizia dei singoli
pezzi, lavandoli con petrolic o nafta, e asciugan-
tleli con stracci puliti o, meglio, con getto d'ari.

MEZZ0O CARTER DESTRO (lare ditribn-
ztonc),

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi so-
pra):

Nt ogservd se il carter non presenta crepe in al-
cun punto. Qualora si riscontrasse cid, salda-
re autogeno o sostituire il pezzo. Solo se si
tratta di piccole incrinature € consigliabile Ia
saldatura autegena. In tal caso ¢ sempre be-
ne controllare dope Ia saldatura che il car-
ter non abbia subite deformazioni, Control-

lare con particolare cura i piani del carter ¢
dei copercha.

— Se 1 prigienicri per fissaggio del cappellat-
to frizione ¢ per serraggio testa e cilindro
sono ben fissi, In case contrario avvitarli 2
tondo. Se accadesse di dover ravinare 1l hlet-
to nel foro del carter, occorre colmare 1l fo-
ro con matenale & apporto saldato, farare, ¢
filettare nuovamente,

Controllare lo stata di conservaziune dei piani di
unione al coperchio e al mezzo carter sini-
stro. Per levare le-tracce di ermetico che vi si
noteranno, usare un raschictto smussato o
meglic lavare con alcool ¢ asciugare con strac-
ci puliti. Ricordare che se¢ i piani non sono
perfetti, non si potrad ottencre la tenuta del-
I'olio.

Osservando questo pezzo  dall'interno si note-

e B8 e



ranno (dall’alto in basso da sinistra a destra):
- Le due guide punterie (sul fianco anterio

poi calisvararle a 13 mm.

¥ ¥ L - 5 - - tF <] v . _-. -l o i i : - : - k! L
re) e aspirazione ¢ di scarico. Esse sono pres- Anello esterno cuscinetto a rulli asse motore (ved

sate: nel earter dallesterno  verse  Pinternao.

Curire L pulizin der capalettt  interni per =
ol 11 ;.‘._iiif}-.'il It Hl[il.lii ¢ Phll'li:‘i‘jl1 i NElc-
chin Plonv, [r.:_-».[i tabella [PE. 3) € 1/ 100
mm. La fuori-tscita i olio € indice che il
gluoco © aumentaito (oltre mm, 0,08) ¢ quin-
i va sostituita o guida, E' cons glhiabile in
tale caso cambiare anche la punieria avendo- =1
st cost Lu sicurezza di una perfetta tenuta del-

capitelo o Cuscinetti »).

| due fori che scaricane olio dall’ssterno
verso Pinterno. Curare la pulizia,

Il foro che regala il livello dddlnlio nd cam:
bio, Cararne I puliziy,

Il cuscinetto per ingranaggio presa dirett,

Il cuscinctta destro per albero secondario del
campio (vedi capitola «Cuscinettin a pag. 29).

Fig. 50 - Come 5 peende G0 meiesa Ualbers primase el Fig. 51 -« Dopo avere infilato sll'albero privaario un mhe

cavilije e = smontans 1l conrendadae e dade i i-l-~c:=$Eka
del corpo frizione frsuo {gesfla),

i Ierro, eceo come 51 alila Ualbere medesimg,

Molio, Per mettere e guide nuove occorre COPERCHIO PER MEZZO CARTER DE-

pressaric nel carter ¢ pni calisvarare a2 mm.
10,5 (con punteric nuove),

CONTINE ASSE W CANCS ¢ perng levette, Sonn rres-
sate nel carter dall’estermo verso  interno.
Curarc la pulizia dei canaletn interni per
olio, Osservare o stato della superficie inter-
na. Sc s scorgono rigature, tacche ete, so-
stituirle senz’altro, Per i giuochi di costru-
cione ¢ di usura vedi pag, 37. Per mettere le
bronzine nuove oceorre pressarle nel carter e

— 26 —

Ispe

STRO (iato distribuzione)

sionare lo stato del piana i unione al carter.
(vedh pag. 25).

Le¢ bronzine Per assc 4 cames ¢ perno levette
(vedi sopra). La bronzina per perno alzaval-
vola. E' di durata pressoché illimitata a causa
dello scarso lavoro al quale ¢ sottoposta. Per
verificarne lo stato interno, toghere la leva
di comando all'esterno, ¢ sfilare il perne con
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nuascllo verso linterno, Invertire e operazio-
Ni per rimontare,

— La pompa elio completa. Per levarla occor-
re tagliere 1 6 dadi di fissaggio ai prigionicri
sul coperchio carter o sfilarla verso esternn,
Per 'ispezione, revisione cce. vedi i, pom-
pa alio. Per rimontarla sul coperchio nver-
tire le operazioni di smonraggo,

MEZZ0O CARTER SINISTRO (lato volane).

Verificare lo stato dei piani di unione, del pri-
gionieri, ccc. (vedi pag. 29).
Osservare il pezza dall'interno (dall’alto al has-
so, da sinistra a destra), Si notane
il cuscinetto per carpo frizione fisso;
il cuscinetto sinistro per albero secondario cambio;
il cuscinetto a sfere grande per asse motore,
Per I'ispezione vedi cap. «Cuscinettin (pag. 27).
Sopra il cuscinetto a sfere grande: il faro che
mette in comunicazione l'interno del carter con
lo spazio racchiuse fra coperchio late volano e
mezzo carter sinistro. Vi ¢, nella parre superio-
te del condotto una valvolina a sferu che permet-
te il passaggio nclla sola direzione sopra descrit-
te. Per ispezionarc c pulire, basta levare [appo-
sifo tappo a vite situato nella parte esterna supe-
riore del mezzo carter sinistro, '

GRUPPO

Avvertenze generali. - Tutti | cuscinetd a sfere
e a rulli usati nel motore Guzzi sono larga-
mente dimensionat in modo da durare mol-
to 2 lungo (plre le 1000 ore),

Ispesione generale.
St asrervi accuratamente :

-— La supcricie esterna dellanello interno, ¢ Ia
interna dell'anello esterno (superfici di roto-
lumenta). Esse debbone apparire perfettamen-
te lisce e levigate. Venficandosi crepe, incri-
nature, o superfice ruvida occarre sostituire i
cuscinetto completo,

— Le sferc o i rulli. Devono presentarsi integri
¢ levigatissimi per wnta la superfice. Riscon-

— 27

Sul tramezzo che divide il mowre dul cambio
n basso: il fore che regola il livello dell'olio nel
cambio, Curarne la pulizia, A desra in alto i
raccordo per who shatatoin dellolio,
Aveertenza, — Curare i pulizia i gquest due

prezt. Mohe volie 1 perdita b ohio i pre-
stoppa del carter dipende dall’ostruzione Jdul
tubo shatatoio :

Ribaltando 1 mezzo carter, ¢ osservandulo
dall'esterne si notano:

~ i ¢ fori che servono per estrarre il cuscinetio
a sfere grande Jdlusse motore,

— Il fendo della scatala custodia del cuscinetto
per corpa friziane fisso. 11 foro filettato per
tubetto scarico olio sulla carena. Cararne la
pulizia, Verificare lo stato del prano di unio-
ne al coperchio (vedi pag. 25).

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINI-
STRO (luto volauo).

Verificare lo stato del piana di unionc al carter
(vedi pag, 23), vi si notano;

due appi per il laviggio frizione (vedi cap. « Fri-
210n€e )

il premistoppa Tato volano. Se oceorre sostituirly,
allentare le set vin, cambiare il felwo e 1i-
montarlo,

CUSCINETTI

trando difetti, cambiare il cuscinctio. Si -
cordi di nen tentare ma; la riparazione pr-
ziale, essendo difficilissime ottenere buoni ri-
sultati da cuscinetu riparai,

Nel montaggio o smontaggo dei cuscinel-
tl, si curi sempre di non agire sull'anclo in-
terno quando si foerza 'esterno ¢ viceversa,

Si ricordi che, T ocuscinetst nuovi presentii-
no prima del forzamento sull’asse ¢ nellui-
logamento, un piccolo giuoco radiale (del-
lordine di millesimi di millimetro); wic pic-
colo giueco diminuisce a forzamento avvenu-
to ma non si deve annullare completament,
che alinmenti le sfere o i rulii forecrebbera,
e i} cuscinetto si rovinercbbe in breve tempo.



Nei cuscinenti portanti ¢ di spinta € am-
messo un sensibile giu-:xﬂ asstle {ch‘]l’unli—
ne di centesimi di millimetro),

it aise motore, Sana 2: uno a rulli @ de-
stra (lato chstribuzione) ¢ wno a sfere a si-
mstra (lato volano),

H cuscinetto o rulll € cselusivamente por-
tinte; quello a sfere & portante ¢ i spinta,

Conviene verificare lo staro di usurs (que-
st duie cusanetn prima ancora di smontire
il velanu., Afferrandolo con l¢ mani si ten-
nodi muoverlo in senso assiale (vrindolo a
se ¢orespmgenidolo) o radiale, Non deve ve-
ribcarsi gioca radule o almena deve essere
mmpercettibile (circs 1/100 di mm.). E' am-
missibile un piccolo gioco assiale,

Venficandosi gioco radiale  occorre  susti-
wire il cuscinetto a rulli,

Verificandosi gioco asstale cecessivo sosti-
tuire il cuscinetto a sfere.

Verificandosi gioco assale ¢ radiale sosti-
tuire entrambi,

Cuseinetts asse primurio del cumbin, Sonu due o
sfere. Quello montat sul mezzo carter sini-
stro (kito volano) — cuscinetto per corpo fri-
zione hsso  — & montato 10 upa scauokly (b
ferro ¢ pressato dall'interne. Se sioritiene e
portune sostituire il cuscinetto, s dere sosii-
tre anche la scatola,

Quello montato sul imezzo  carter destro
(lato distribuzione) & pressato dallinterno al-
'esternao.

Cuscinetti asse secondario del cambio, Sono duc,
a sfere, Sono pressati nel duc mezzi carter
dall'interno  all’esterno,

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

yezione,

Vi sona 5 Premistoppa per tenata olio:

uno sul coperchio lato volune (vedi pag. 27);
uno ne: mezzo carter sinistro (lato volunc)
montito sotto il cuscinettn a sfere per asse
molore;

unn nel mezzo carier sinistro in alto, per-
mette 11 passaggio dell’alberine della dinamo;
uno nel mezeo carter destro (lato distribuzio-
nc) montate sotto il cuscinetio per ingranag-
gio presa direttag

uno nel mezzo curter destro in .-11m, perimnet-
te il passaggio ddl’albering del magnete,
Osservancdo perdite -di olio da uesti premi-
P venifcare ;

— se il wbo shatatoio dell'nlio non e ostruito:
— le condizioni di wsura del gruppo cilindro,
pistone, fasce elastiche (vedi pag. 33).

Sc la pomps di ricupero funziona bene (vedi
pag. 50).

Infatti se lo sfatatoio € otturato o se il pistonc
permette il passaggio, in notevoli quantitd, di gas
nel carter, o se la pompa di ricupere & avuriata
malgrade I'efficenza dei premisioppa si verifiche-
ranno perdite di olio.

Verificato quanto sopra ¢ persistendo e fughe
di olio, si proceda ulla sostituzione dei premi-
5tl'_li'll:'-'|'.l.

Il 1., 3 ¢ 5 sono facilmente accessibili ¢ ri-
cambiabili. Per la sostituzione del 1. ¢ del 4. oc-
corre toglicre 1 cuscinett,

T



GRUPPO TESTA - VALVOLE - PARAVALVOLA

Smontaggio.

Dopo avere levata la testa dal motore come
indicato a pag, 22, si procede al completo smon-
taggio levando Lu valvola i aspirazionc (si to-
glic la chiavella o le mezze pastiglic che fssana
il piattello della valvela) 1 paravalvola (allen-
tndo i dadi di fAissaggio ¢ battendo con punzone
di alluminio dall’interno verse 'esterno (vedi fig.
52) e la valvela di scarico (togliendo la chiavella
che fissa il piattello della molla a spillo).

Fig. 31 - Come si levano ; paravalvola guelle sl basso
& sipjegra b g stato Finosso,

Ispeszione.

Togliere accuratamente 1 residui  carboniosi
(curando di asportare anche quelli localizzati in
posizioni poco accessibili) servendosi di raschiet
¢ spazzole metalliche, Lavare poi con petrclia ¢
asciugare con getto d'aria o stracei.

Ocsereare Io stata della testa, Se i prigionieri so-
na ben fssi ¢ presentano il fAletto integro
(caso contrario avvitarc o sostituire), Se i
sono alette di raffreddamento rotte o scheg-
giate (se ve ne fossero mclte sostituire la te-
st1). Che non esistano crepe o intaccature sul-
le sedi o sulle guide delle valvole, Verificure
Vincassatura delle sedi delle wvalvole (speciul-
mente per quella di scarico) vedi discgno e
tabelle). L'usura delle guide delle valvole.
Dovendo sostituire la guida di aspirazione
battere dall'interno verso  1'esterno. Quella
di scarico, presentando talvolta deformazieni
¢ screpolature nella parte interna, conviene

toglicrla rompende con uno scalpelle Ta sede
di appoggio esterna ¢ battendo con un pun-
zone dall’esterno verso 'interno.,

Ricordare, che dopo montate, le puide vanno -
passate con lisciatoi da mm. 10 per guedla
di aspirazione, da mm. 11 per quella di sca-
rico.

Le valvale. Osservare lo stelo ¢ la corana di ap-
poggio sulla sede (sede della valvola), (ved
tab. fig. 1). Riscontrando usura cceessiva o
deformazioni, crepe, punteggiature profonde
ecc. sostituire valvole ¢ guide,

NB. E' sempre consigliabile, allorquando si
richiede la sostituzione di una valvola (o di una
guida), cambiare anche la relatva guida (0 I
valvala), avendosi con ci6 garanzia di tenuta per-
fetea,

I paravalvolz. L'estremita non deve presentarsi
corrosa @ appuntita. Caso contrario sustituire.

Le molle delle valvole di aspirazione ¢ scarico,
controllarne 1" efficenza misurando, il cedi-
mento in mm. sotto il carico agente in kg,
(vedi tabella). Per quelle di scarico verificare
l'usura nei punti di appoggio. (Se vi ¢ ap-
piattimento oltre 1 mm, sostituire),

I paattelll ¢ lc chiavelle delle valvale aspIrazion
e scarico,

Controllare, specie per le chiavelle, se vi e
tendenza a tagliarsi, Se si, sostituire,

Il bilancere valvola di scarico, perno ¢
bronzina. Verificare le usure wved rabella
pag. 31. 1l gioco fra perno e bronzine non
deve ecceders mm. 0,15 sul diamectro.

Avvertenza, E' scmpre consigliabile, sia che si
montine guide ¢ valvale nuave sia che si ri-
montino le vecchie, dopo eseguita Ta retrifi-
ca delle sedi procedere alla smerigliatura del-
le valvele sulla sede,

Monggio,
Invertire le operazioni di smontaggio.
Aeveerienze, E’ apportuno montare le guarnizion
fra testa e cilindro e fra testa ¢ tappo valvcla
aspirazione, nuove, Trattandasi di  guarni-
zionl In rame-amianto conviene inumidirle
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TABELLA N. |

Molla wvalvola asprazions, - Campressa a mm.
44 (misura C) deve reggere un carico  di
Kg. 23 2§, se alls misura stabilita regge me-
no di Kg, 21 sosttuirka,

A IEETL I[‘n‘ilrll!:l [STEA¢ ST I
DE!IIIII:II;I:II-:H'IHP M:!I.:rz lulu-\"'lr | U.\url. R {}.;._-;-.-.:i:iu'p |
ImIm. [ =+ mm. | = #\m. i

St i Jpmreamdo) | ST | | | i

Valvole ssp. sede 120°1 A 993 |« 001 @ 002 005 ,L:I;::*:‘:“‘.u:'.-.1‘.'.';'*:..:'!:,.'5';‘.‘.1:,.‘:‘“.‘.
] sepuite & tettifiche, olwe mm, 0,5 A muove

Valvola sear. sede 90" | D | 1085 001 | 002 — 005 ::';:;:;;;'df;;;'{jq'*;“i:‘_:;:;"if“:.' e
Valvola sear. sede 120 D | 9.92 Qo1 : 002 — 005 Nei vecehi nipi |
Guida valy. aspir. B l 10 002 | 002 005 Il
Guide valv. scar. F i I 0oz 002 005 |
" “ . N F ! 10 002 ; 002 v 005 Ner vecelh 6 P |
Cappcl]:ltn valv. sear. . G . | == — 060 '
| |
Incassatura delle seds A i 0 | = | - PA i

I

Molls valvola scarico, - Compressa amm, 2
(misura E) deve reggere un carico i Kg.33%,

se ally misura sabilite regpe meno di Kgo 3
sostituire.

GRUPPO CILINDRO PISTONE

Smontaggio - Vedi pag. 22.

Levare dal pistore le duc fasce elastiche ¢ i due
segmenti raschia-clio,

NB. Se si suppone di dovere rimontare lo stes-
s0 pistone si osservi attentamente la posizionc re-
lativa delle fasce elastiche ¢ dei raschia-olio prima
di levarli dal pistone. Nel montaggio, tali pezzi
andranno ordinatamente rimessi nell’esatta posi-
zione che oceupavano allorchg si inizid jo smon-
tiggio: con cid i eviterl un nuove adattamentn
fra cilindro e segmenti,

Yspezione.
Cilindro.

Osservare la superfice interna della canna del c-

lindro. Essa deve apparire levigata od esente
da rigature, tacche cee. Caso contrario alesa-
re la canna o se rrattasi di righe molto pro-

fonde sostotuire 1l acilindro.

La superfice esterna, Verihcare lo stato de
piani di unione al carter & alla tesea.

Lo stto delle alette di raffreddamento. Ri-
cordare di montare guarnizioni nuovt; fra
cilindro e testa di rame amianto (vedi pag. 77)
fra cilindro ¢ carter di carta da disegno, spes-

sore mm. 0,25/3¢.

— Controllare i1 diametro interno del cilindro

(vedi tabella e disegni).

— Y s



Pritone.

Esaminare attentamente Ia testa ¢ | fianchi, Tolte
I eventuali incrostazion: carboniose, le su-

perfici devono presentarsi levigate, Se si no-
tassero striature profonde o tacche di grippag-
B0 € opportuno sostituire il pistone. Per le
misure di usura vedi thelly e disegna,
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TABELLA N. 2

Dluﬂ:hl-ﬂn:l;nnl M'i!ll:l‘l' Anul;i':u E:E:—':‘_“_:f :D'ﬂw: Umfl. max, n iRy ._:i ill'lni
| mm, + o, { = min. i
e B i _— — et L | |
Cilindro. . D 88 | 0015 0015 - 006
Pistnn: CH TS 0 B?,42 Mfl 005 ke \
P | 8778 | ool | 002 - /
NRB. - 1l rer e misure
Q B?'EI H{II ﬂﬂz - O. P. U. H. H T
R |82 | o | ¢ — | \
S v I - - =
T 2,52 'EIDZ e = xi {]{H NB - ” pistunt e || LI EFRANT £
del Motu-tisciclo varia sule nelle
Segmenti . . . | B 4.9 — 002 - 01 m;‘“;:: o
e 2,5 - 002 | —005 [P-8rtX. o g776+000

Seala d} magzdiorazinne per pistont di mieambio: men. 02.04_-06_0E. 0,19,

NB. Chizdere gli appositi segmenti per pisto-
ni maggiorati indicando la maggiorazione,

Montando i pistoni maggiorati, il cilindro va
alesato (misura D) di 2, 4, 6, 8, 10 decimi a secon-
da della maggiorazione del pistone,

Specificare se tratiasi di pistone per motociclo
o per moto-triciclo. '

Nel Motore del motociclo vi sono 3 segment
di tenuta ¢ un solo raschiaolio montato in testa
al pistone nella 3' cava a partire dal cielo,

Controllare lo stato delle sedi dej SCgMenti,

Verificare che i forellini praticati nella parete del
pistone sotto gl anelli raschia olio non sieno
otturati,

Se, a verifica effettuata, si decidesse di mon-
tarc ancora il vecchio pistone ricordare |'av-
vertenza di pag. 31.

Montando pistone nuova & SCmMpre neces-
sario procedere alla rialesatura ¢ alla rettifica
del cilindro secondo le nostre tabelle.

Spinatta. Deve essere forzato leggermente nella
bronzina di piede di biella e nej supporti del
pistone. Quando si cambia il pistore occorre
sostituire anche lo spinotto, Per 1= misure,
usura (vedi tabella).

Fasce elastiche.

Caontrollare la stato (i Conscrvazionc, Se consu-
mite o non perfettamente aderenti 2] cilin-
dro per tutta la periferia sostituirle,

Verficare Tadattamento delle fasee nuove nell:
apposite gole del pistone, (sedi),

I segmenti devonn poter girare libcramente, se
pur con poca gioco {vedi tabelle) nelle appo-
site scanalature, Introdurre nells canna del
cilindro il segmente. Verificare che esso 2L
Cia in un piano normale all'asse del cilindro
(cid si pud cffettuare introducendo il pistone
rovesciato ¢ facendo aderire al bordo dello
stantuffo la fascia elastica). Misurare la di-
stanza fra i punti di chiusura, A scgmento
nuovo essa deve essere mm. 0,30,

Per pistoni maggiorati, sccondo l¢ naostre
tabelle chiedere gli appositi segmenti, pure
maggiorati.

Meontaggro,

Montare i segmenti nell’ordine illustrato dal di-
segno, 1 due di tenuta in alto, poi un raschia
olio ¢ in basso l'altro raschia alio. Osservare,
prima di montare il pistone sulla biclla ¢ nel

s B



cilindro, che 1 punti di chiusura dei tre anclli
siano a4 120" Cid faciliterd 1a partenza del

olore appena rimontato. Perd, non essen-
.r][-:,:ri fermi per gli anelli, quest] st sposteran-
no durante 1l periodo di assestamento, e 1'an-

golo diverra diverso da 120". Cid non ha im-
portanza perche quando il segmento si & adat-
tato, esso assicura una buona tenata qualun-
que sia 'angolo fra i punti di chiusura dei
segment,

i.'.‘igu - 55 ].u'l liEl-l-Trl M Ers covmie 29 E«IEEH[-‘L‘f I].I \'Er;“-l-'ﬂ
dei segmenn ael elindro,

GRUPPO ALBERO A

Nmonta ¢ g:'r.u

lentare 1 dadi ¢ togliere 1 due bulloni che fis-
sano 1| cappello. Levando quest'ultimo si po-
trannn togliere 1 rullim (sono 33) e la biells,

pezione.
“fla:

La superficie interna della testa di biella
deve presentarsi evigatissima.

[.a1 bronzina di prede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche
O striature interne. Curare la pulizia del fe-
re; superiore per lolio,

Usura massima . vedi tabella e disegni,

Dovendo sostituire |a bronzina, pressarla
mn modao che sporga mm, 0,5 per parte ¢ ri-
passarla con lisciatgio da mm. 20,

GOMITO BIELLA

Rauelling -

Esaminarli attentamente uno per una. De.
VOND esserc integri e levigatissimi. Caso con-
trario sostituirli.

Cappello di biella .

Controllare la superficie interna (vedi so-
pra).

Bullancini di chiusura:

Awvvertenza imporiante; Non rimontare mai
bulloncini e dadi di chiusura. Anche se si
rimonta la biella che si era tolw, si devone
montare bulloncini nuovi, Effettuare la pu-
lizia del canale interno di lubrificazione,

Per ottencre lo scopo:

— levare il flo di ferro che fissa il tappo di ispe-
zione nel fianco sinistro (lato volanc) e svi-
tarlo completamente;
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lavare il canale con petrolio inicttato dal foro
dell’asse a4 gomite (lato volano) e asciugare
con getto d'aria,

ARBELLA N. 3

Albero a pomito

Esaminare la superficie del perno di biclla. Deve
preseatarsi levigatissima, In caso  contrario
occorre procedere alla rettifica.

A i) ']'uﬁerulzr costruz, A I
Utllﬂlllil1n=lfll1t hiuljurr lIuPl:\\-l'.r Ln::::nlt ﬂ_un:r'rl!: ant
G =1 T . |_ B |
Testa i Inella o A 35,{'3 0005 oo1n — I sullini nowmiali hanno il diametro |
i l]; 3 mmn.
Perno i hiella . . . | B 29 E{”ﬂ' 0005 —_—
Pt e ... .1 e 20| — _ _
Misure per Liella mag- |
gorsta . . . . . A 3553 0005 0010 —
Mi!'ll'lt per Il.'l'l].ll:l- l.‘e.'rtﬂi— Con biella maagiuuu B cu]]u ret=
_ tificate, vaunoe mowtabi Eli. appositi
e ) ' ) " ’ ) B 255 UUI[} GDDS m”:ini ll'lll!.!;l.l’ll.; -r.l-r:l lﬁluetru ll;
. -3,.';.
|
B. — Gioco massimo fra la bronzina del picde — levare il Alo di ferre di fissaggio da ambo 1

di biella ¢ spinotto, mm. o,c5. Gioco massi-
mo fra testa di biclla e perne di biella (a pez-
zo montato con rullini nuovi), mm. 0,06,

5 esamini lo stato dei rulli del cuscinetro
portante (vedi cap. « Cuscinetti »),

Se dopo gueste due ultime ispezioni si de
cide di effertuare la rewifica o di sostituire il
cuscinctto, st deve procedere allo smontag-
gio completo, che in caso contrario & super-
fluo ¢ quindi non consigliabile,

~pure 1l dado che fissa I'ingransggio comando
pompa 0io ¢ asse a cams,

- L'ingranaggio.

veertenzi: Esaminare n quale delle tre cave
dell'ingranaggio cra impegnata la chiavella
per poter rimontare precisamentc come pri-
i, Cio e ilnpurt;llltr per poter rimettere ¢
sattamente in fase i1 motore,

. La chiavella di fissaggio sull’albero motore.

- Il rocchetto spessore,

- Il cuscinetto a rulli zgendo sull’anello inter-
no. Tutti questi pezzi st shlano a destra (lato
distribuzione).

Sc occorre rettificare il perno di biella bi-
sogna togliers anche 1 contrappesi. $i procede
3
cosi:

lat1;

— 1 due bulloncini con ranelle;

Fig- 39 . Come 1 montano i eullini della biella.

e 3B



1 contrappesi shlandoli verse Uinterno (avvi-
cinandol).

Se st decide di rettheare il perno di biclla
occarre evidentemente rettibcare anche ko te-
sta i biella ¢ sostitwire wattt 1 rulli con altn
maggiorati (vedi tabella),

ﬁ_!‘.;i'?‘l'il.f.l.!‘{”'{' il'lf!ll'l'l..‘:

il conu per fssaggio volanu;

il hletto per dado di serraggio volanu:

L superfice sulla quale ¢rano Borzati gli anclli

interni Jdei cuscinetti o rolli ¢ a sfere.
Riscontrando ammucciture, strizture, cec.

¢ necessario sostituire il pezzo,

Monaggro.

m——

Per rimontare sul collo il cuscinetto a rulli,
rocchetto spessore, chiavella, mhmnaggm co-
[n.;l.l].l._ll’.,l AS5C A4 Cames o {IJL;U '.h SETIJBE’[U 5
pmudu_ mvertendo le uinmélul‘.i di smontag-
gio.

Prima di montare la biella, occorre verifi-
carne la quadratura; occorre cioé controllare
che 1 due fori i testa ¢ piede di biella siano
paralleli e complanari. Le eventuali deforma-
zioni si possono correggere agendo sullo stelo
mediante chiavi a forchetts ¢ torcendo in sen-
so contrario alla deformazione riscontrata,

Per montare la biclls, i rullini, ccc. si pro-
ceide come seguc:

Fissare in morsa (con ganasce di piumbo) Tal-

bera a gomito in mode che il perno di biella
s presenti urizzontale,

Versare olio denso sul perne i el ¢ appeg-
aiare uno a uno i rulling feendoli scorrere in
basso, aiutandest o wnerli colla bk {vedi
bg. 59).

Applicare 1 rimanenti aclla parte superineg,
indi apporre il cappello ¢ 1 bulloncin: i fs-
suggio (nuovi). Serrare 1 dadi tanto da far ade-
rire leggermente © piani del cappello a quelh
della biella, indi battere con muazzuoly i le-
gno legper cu!j}i ntorno alla iwrifuriu della
testa i biclla ¢ muovere qtlrst'utr}m.& alterna-
tivamente i modo da ottenere un j:{_'l'Fi.'tm s
sestamento fra e superhci della testa di biclla,
dai rullint ¢ del perno i bictla. Cio fatto,
stringere alternativamente a fondo i dadi dei
bulloncini di fissaggio. Procedere poi, median-
te mola smeriglio o lima, alla smussatura della
parwe esterma dei dadi, per evitare che guesu
pussanu toccare 1l carter. Cio fatto bulinare l¢
estremita del bulloncing ¢ del dade in moda
da non rendere possibile 'allentars) fortuitu
det dadh di serraggo.

Non dimenticare di montare il filo i ferr
pl_r IanJme del t.{ppu di |*-.[‘n..£1nm per <a-
nale olio ¢ per bulloncini ﬁ“lghltl contrap-
pesi, Questa dimenticanza pud  cssere causa
dedlallentamento dei pezar sopra cltati con
gravissime conscgucnze per il motore,

GRUPPO ASSE A CAMES E COMANDO DISTRIBUZIONE

Questo gruppo comprende:

I'albero a cames cal relativo ingranuggiﬁ di
comando;

il perno con levette ¢ rulli per comando pun-
wrie;

le punterie;

I'asta comando valvola di scanco;

il bilancere valvela di scarico.

Albero a cames - Ispezione.

Osservare la supcrﬁ:ic delle cames. Deve presen-

tarsi levigata, Se vi sono grandi rigature o tac-
che sostituire il pezzo,

"

Verificure la dentatary delllingranaggio di co-

mando. Se logora v avariata sostituire 'ingra-
naggio.

Le estremia dell’asse, dove appoggrne 1 cu-
scinctti, devono essere hiscie. Il gioco massimo
ammissibile fra perni ¢ bronzinc relative, 2
coperchio montato, ¢ di mm. o,10.

Il perno con cames & unito all'ingranaggio
per mezzo di 4 spine ribadite. Decisa fa sosti-
tuzione di uno dei due pezzi e proceduto allu
chiodatura del pezzo nuovo, occorre tornire
a filo le sporgenze verso la parte interna (op-

posta all'ingranaggio).



Lernu con levelte ¢ ralli per comando punteric. levette deve presentarsi liscia. Caso contrario

Smontaggio. sostituire, Per operare lu sostituzione, pressare
Shbire verso interne lapposita bronzina ¢ ripassare con lisciatorio

Lt levetta dirttta comando punterkt aspira- da’mm. 13,
Zione ! — Lo stato della superficie esierna de rulli e del
-l fevetta oo Low connando punteria scarico, |.~f;|.ttu dove appoggiano le punterie, [ rull deb-
bono cssere levigati; la superficie del piatto
Ispezionc non deve presentare abbassamento oltre 1 mm.
Eraminare 1o stato del perno (deve essere liscio) — Il gioco det rulh dedle levette: non deve essere
¢ le sue condizien i usura, maggiore di mm, ¢,20. Cuaso contrario sosti-
~ Lu superheic interna delle due bronzine delle tuire il pernctto, bronzina e rulle. Dopu ri-
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battuto il pernetto occorre togliere le sporgen-
ze da ambo le parti. 11 gioco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm, o,08. Tale
gioco & nccessario per avere la sicurezza che
il rullo nen si ingrani ¢ non danneggi cosi
il profilo delle cames,

Montaggia,
Invertire |e operazioni di smontaggio,

Punterie.
Is pezione.

Devono presentarsi liscie e levigate. Usura,
vedi tabella n. 4.

fsiervare che 1 hleti del corpo ¢ dei dadi di re-
golaziune, siano inGitti; caso contrario sosti-
tuire,

Verificare "'abbassamento dell'incavo nel dado al-
ta (punteria di scarico) (dove si innesta 1'asta
di comando del bilancere): per Musura, vedh
tabella n. 4 e disegne a pag. 38,

TABELLA N. 4
i -
Disuiii Mo | S
min. = mm
Asta comando bLilancere
BATIEO . . G i s A 6,7 005
Punteria aspirazione B 10,49 0005
C 1.5 —
E 4 —
Punteria scarico . . . B 10,49 0005
C 1,5 —
D 6,5 -
Guida punteria aspiraz. F 10.5 -
Guida punteria scarico . F 10,5 —
Bilancere scarico . .| G | 65 010
1 13 —

Tﬂl I:l'l nie conlrug,

Per usura fra guida ¢ punteria vedi pag. 30,
Aste comando bilancerve scarica.
E' un’asta tubolare zon terminali Fiportati a
forma emisferica,

Cantrollars 'usura alle due cstremitl. Vedi .
bella.
Che 1'asta sia diritta,
Non si tenti di ncambiare, in caso Jdi usura
alle estremitd, 1 due werminali. Essi sona for-
zati, e, levandoli, la scde si allargherebbe in
maoda da non rendere sicura b tennty dei due
rerminali nuovi, Quindi & necessario ricam-
biare Tasta completa.
Montapgio.
Basta comprimere, agendo sul bilancere con
una chiave inglese, Ta molla della valvola di
scarico ¢ introdurre Musta (¢ indifferente ]
senso) nella nicchia della puntenia ¢ del bi-
lancere, Vedi fg. 0.

l-l'“r. max.

umi—nzsl
0005 | — 001
N |
— | - 05 |
0005 | — 001 |
cx | py
. |
— |+ 005 |
= . 005
010 | + 055 | 7
— | — o8
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GRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

NN R |

Vedi a‘.lpimlu -EIHI)I]EZL_&_{;iII el morare »,

Jr.l;_t_ L

lsi.“:":iu[lt'v
Questo gruppo comprendes (di sinistra i de-
sir):

Paarteilo spingadiscl,

H.'w'r.z-urs'.l “on E:I‘:;Ilfigll., che la faccia che appog-
(10 Sk dischi sia piana. Caso contrario sosti-
rire 1l |:1;11|::;I|=.]

— 8¢ vi sono rigature i h--t;_;_;cr.l ¢nUTL Tipassare
il peazo al tornto, Se le ngamre sono pmfﬂn-
de sestituire 1l pezzo.

Che il fletto per asta di comando sia integro.

I"ingranaggio, smentandoln dal corpn frizione
grevole al guale ¢ collegato mediante 6 vin,

— La bronzina del corpo girevole: deve cssere
liscia ¢ hen forzata sul corpo stesso.

— 11 giocn massimo fra bronzina ¢ corpo frizio-
ne fisso (griffa): non deve cssere superiore a
mm. 0,30 sul diametrn, Riscontrando ginco
maggiore sostitre la bronzina, Questa i
pressata; portare il diametro  del fora a
6o+o1o ed climinare ogm sporgenzy da am-
ho 1 latt,

Corpo [rizionc fisso (griffa).
E’ solidale all'albero primario el cambio al
quale & unite per mezzo di innesto coMicH
con dade e controdado di bloccaggio.

- |_|I.:| '.llli."-thl ] Ijl.'.'F-Iul -

r'i.- hl

el Vaneer nu I‘H.‘Ed[l:lﬂﬂ}- redioe il. Illlll-ll-_'\l'_l',_,\'.:" det van pe=s

i
"
Lt

enatitventi la frzione.

Diseind [rizione,

Non deveno essere rigati, deformati o moito
consumati (quelli & similoro ¢ quello di fe-
rodo). Riscontrando rigature, defermaziont o
usura cocessiva sastituire il pezac,

Lo spessore inizrale de dischi i similoro
¢ mm. 1, csso puo ndurst sino a mim. o,

1.0 SRR mizile del disen ferodo e mm.
4 pudr ridursi sino g mm. 2,5, Se perd siopres
SCRLASSCTO CTCpre o deformazioni, sostituirio
anchie se non ¢ interamente consunato.

Ingranaggio clicaidale con corpo [rizione virevole
e bronzina,

Verificave il profilo ed il consuma dei dents del-
lingranaggio; sc vi sono denti s-:h::.ggi.-u[i 0
rottl. In tali casi si opera la sesttuzione del-

Smaontaggio,

Vedi capitolo  « Smontaggio del motare »,
pag. 24.

Verificare che 11 piatto, dalla parte esterna (dove
lavara sui dischi) sia esente da rigature e pia-
i, ‘__:'J'S{" Ci]i‘ll['-lriﬂ r‘:i'ﬂl'&ﬂ-;.rf il] nﬁ”"iﬂ i 5=
SEIpuire,

— Che i 4 denti della grffa siano diritt ¢ lisci
nella superice esterna.

- Che il cono interno sia perfetto, In molt mo-
tori s notera la cava per chiavelly sull’albero
prim:n'ir: del cambio (¢ sulla ranella di appog-
gio del cuscinetto) mentre sul cono della grif-
fa non € prancata tale cava, In questi motor|
non vi ¢ quindi chiavella di fissaggio [ra
sriffa e albero primario, essendo sufficiente

ST, (-
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La rissurs noeimle; eome indicato an iigurn, v b 20

il bloccaggio a cono fra i due pezzi (retifi-
cuti) per impedire agni rotazione relanivi.

Asta di comandao.

Verificare che il filetto che serve per avviture I"a-
sta nel piattello spingidischi st integro.

— Che "asta sia diritta,

— Che il reggispinta a sfere (all"estremita destra
late distribuziane) montato sull’asta sia effi-
cente. Se consumato sostituire 1l pezzo com-
pleta.

— Che il cappelletto temperato che agisce sul
reggispinta non sia consumato. Usura massi-
ma, al centro mm. o8,

Piattello reggi-molla, molla, ingranaggic folle per
mesia in moio,

Ecaminare 12 condizioni dei singoli pezzi, 11 piat-
tello che mon sia consumato.

— .2 molla. Nuova e scarica, ha una lunghezza
di mm. 20-21 ¢ occorrono kg, 1 per compri-
merla 2 una lunghezza di mm. 1o-11 (accor-
ciamento mm. o).

— L'ingranaggio, Non deve presentarc denti rotti
0 avareti,

Feaminare anche la dentatura frontale. Occorre
che i dent abbiano conservatn il loro proflo
primitivo che € a forma i rriangolo rettan-
golo. Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo.

Manicotto dentato fisso per messa {1 moto.

Verificare 1o stato del filetto che serve per unirlo
all'albero primario del cambio,

— La dentatura frontale (come per Vingranag-
gio falle).

Malle di carico per jrizione.
Sano due concentriche.
La lunghezza a pezzi nuovi, a sarico, € per
entrambe mim, 47 ¢ occorrono kg, Bygo per
comprimerle contemporancimente i una lun
shezza di mm, 28 (accorgiomente mm. 14)
Sz, compresse a mm, 28 portuno meno di ki
70, vecorre sosttuirle,

Manicoito filettate per regolaggro [rizione.
Verificare che il hletto sia integro,

Disco zigrinaio spingimolia [riztone,
Verificare che 1l fletto interno sia integro.

Leva esterna di comando inl cappellotio di allu-
o,

Verificare il gioco fra perno ¢ leva, Non deve e
cedere mm, 0,2 sul dismetro,

— L’usura delly vite che appoggia sul cappellerto
temperato montato sal regmspint dell” ustia
interna comando frizione, A pezeo nuove la
parte temperata di tale vite sporge dul prann
della leva mm. 2.5. Se 1l consumo ¢ di mm.
0,5 (sporgenza mm, 2) convieme sostituire la
vite,

Montaggro.

Invertite Vordine di smontaggio (vedi pag.
14)-

Avvertenze: Si montino 1 dischi nell’erdine col
quale si erano tolti (vedi fig. 61). Essi devono
essere puliti e leggerments unti. Lasta coman-
do frizione deve avvitars sul piatrelle spingi-
dischi in modo che essa sporga per circa un
filetto. E' opportuno controllare ¢he la corsa
massima dell'asta ¢ del piateello (quando i

comando € in posizionc « tutto disinnestatc )
sia tale da non permettere Vuscita del pratello
stesso dalle tacche frontali dedla griffa, ¢ de
dischi estremi dalle cave del corpo girevole
Se st FISCONIEA b, OCCOrre avvitare naggior-
mente usta di comando sul piantello spin-
aidischi, )

Il disco zigrinato per regolaggio compres-
sione molle deve essere avvitato in mado che
la lunghezza delle melle si nduca a mm. 28,
(vedi fig. 62).

Contrallare, a montaggio cfetmato, il cen-

4] —



tragpio delle due molle concentriche rispetro
allasse primaric del cambie su cui sono man-
ale Lacendo ruotire & mann o Possiene,

vl T,

Nelusa pratico, 1re sono gl inconvenicnd
¢l s possanc presentare.

1l frieione srappa, coe 'innostn € brie
sCC o strationd; co pud dipendere da;

Molle rroppe cariche. Rimed o, (lentare 1
tisce wigrinara;

[ischt consumati o Jeformat - Sastizuir];

lmpunia fra @ odischi. Efettuare un laveg.
dincon perealio, noreducendola dat tappo su-
periore priticise med coperchio o volana, o
seur camedoln dope aves fatto ructare o mane
voargire ripatutmente il comando, dal Lappe
inferiore,

2" La Trizione repda, st verificano cooé scor-
riventl fra 1 dischi snche quanda i comanidn
Em posizions o mtte innestato o, Cio pue -
nendere das

Ma'le mroppo scariche, - medio: avvinare il
Hisco zigrinato o sostwire 1= molle,

Mancanza o ginco fro leva di comando o
stz comando interna, Portare cetto gince o

misura (deve cssere mm. o,3) sgenco sulfag-
posite tenditore situato sulli guaina del co-
manda flessibile.

Eccessive infiltrazioni i olio nella frizione,
Rimedio: lavaggin eon perrolio (vedi sapra).
Osservare, ripetendosi inconvenizne se il -
better che scanca sulla catena non € obrurare
0 s¢ non ¥i sono perdite cecessive rej premi-
stoppa. Nel primo caso julire; nel seeondo
vedi capitole « Premistoppa o, pog. 28

3" La frizionc newn disinaests comoaletamen-
tx. 51 verifica ciod mascinamento fra il COTpo
frmione hsso ¢ quelle mobile anche auando
i" comandn & i POSIZIGNC « [UEf0 Cisinnest-
tn, Cih & eausa i purterze difticali o di mwa-
novre sumarese del cambio G oveloeisd,

ineonveniente pud dipendere da:

Eccessivi ginen fra feva ed asm & comande
interna (regolare 1 giocn; ved SOpri);

Eccessive cedimentn deily puaina del ca
muando s sostituirda,

Mhscht impastat. Operare il lavaggio (vedi
sniri),

Cangrollare o statn der dene o2 cettore,

— La molle di richiamo: se snervata snst toirla,

GRUPPO CAMBIO DI VELOCITA

G _-.;'.'}:r

Ve pag 24,

Exione.

fucsto grappn comprende

et primaria.

tffeare Tintegeitd Joi Aletti alle dur estreminh
La superficie abel cono di innzsio nel corpn
frizione fisso (v arifa o) € retificata:  deve
quineli presentarsi levigatissima

Lev stuto ot conscrvazione delle quattro tacche
SUCUE sCor ]'ingmnaggi:i maobile, Vedi ta-
vila N 5.

Lat superficie lavarante solla sronzina dellin-
rramaggo presa direttin,. Deve essore levigat
(vedi tabelln),

v centzarura deill’aibero [mrlcmb]n fra e

contrapunte ¢ controllands con indicatore
centesimale. Rilevanda una spostalnento su-
periore 4 mm., 0,05, nccorre raddrzzace sorto
}H’L'ﬁ;ﬂ,

— Che il grana poeste all'estremizd dostra dellal-
bero sia ben fisso.

Rewelia sl albero late simistro,
Va montata con la parte piana contro 1l cu-
scinette a sfere. Consrollare che ron sia de-
farmaza.

luagranaggto srorvevole.

Coutrollare o stato dei denti ¢ dellr taeche fren-
tali per la presa diretta,

— Il moco sull'zlbero fvedi tabel

A5, P18 44)

Ingranaggio presa divetta,

Cantrollare 1o staro dei derti ¢ delle tacche frar-
tzli per la presa direrta,

42 —



— 1 Aletro su cut sioavvita la ghiera Ji scrraggiv trollare che non stano deformate,

per pignons cateni. integro.

[ l.i-.”u hl'h-.:h-
Puove essere sure voluto.
La superheie chie va forzat nell’ancllo nterno
del cuscinetio a sfere. Deve essere e
ST,

: Foreells e foreelline comande ingranaggin nmobile.
vigatis- N 2 : .
o L C'.I".I'fl'l':r.fff.' -th_' |.J. |:|:|.r1.|.' '.Llhi'!lli[fll‘..l i:t'ﬂ |'|-I"r:_.'.li'!|.:!!_:“}_"||il

non forzi forccllinog vi deve essere gioco

IR lh;-un.:.r',n.-: nferme Deve ossere osente da di mnt. 14 pezzo nuovo.
ticche, ngature, vcc . i g
s i e I ¢ — 1l gioco fra 1 perni del forcelling e la for-
Curare fa pulizi del canaictto per cho, sol- cella, Dweve essere tale, che il forcellinoe possa

hante con getto Gari.

ruetare liberamente.
Per 1 guach' alberosbronzma ¢ wsura, veih

: Il gioco fra perno di comando forcella ¢ il
tabella 5 ¢ disegno.

]mj namento del carter (non deve
0,25).

Vengono costrustr pezzi i ricambio col per-
no ml;gﬁmmm di mm. 0,5 Per montare gl
pezza,

ceceder:
Lot ranella di spessore. nm,

Vi mentata con fa parte plana verso il cusci-

nette. Controllare che non sia deformaa,
Hesatonn
datto anche 1] fore nei due mezzi carter unin,
E' consighubile prima di decidere Ja maggio-
rizione del foro, provare un pezzo nuovio non
nagEorato,

La Jeva esterna i comande deve essere mi-

o o ‘ e necessario ripassire con |
Albero secondario del cambia (myunonc triplo),
Mg |

Verificure lo stato dei denti dei singoli pignoni,

— La centratura dell’albero (vedt primario).

— L due estremita (che vanno forzie nell’a-
nello interno del cuscinetti a sfere). Devono

essere levigatissime,

Le due ranclle. Sono di spessore leggermente
diverso (mm. r,4 una, mm..1,5 Valtra). La
pit sottile va montata a destra (coe dulla pur-

novrabile a mano (plattosto forzata) a carter
chiuso.

Nel caso di sostituzione, wssicurarst che fra
forcellino di comando ¢ parte cilindrica del-

te dedla prosa dirceea). Vanno manrate con la
parte prana contro il cuscinetto a sfere. Con-

11'11'-_;1';1:"3;?';1;1": scorrevole csista il gioco minimo
sopra indicato.

F|_=|_. 63 - Cume =
dflrﬂ“-'ﬂ'u j-'llllﬂl'iu T I.'l.'llil-'lll.'l. destra rjel].-nﬁrlluasiu
presa di:e!ln.

[TLEE R LRTE 8]

wiaura la diganza Eu. ]Iu-!tlerll:il-i destrn Erg 64 - La f1_g'|1rl| mieaira | ngrans Sll. scorrevnle
?I:II'T.II.I & can Eure“ln di
rizambiro.

.HII |FramATID I'LEI Elﬂ:ll.'hll.l [ ]



s
| |
.[ .rl":'i
A8 -z
/\\ Sezicne 7 8
A B -
4,
o,
ot o
s i NV
| R
. {
_S_r.-.rmne c 0
J | (
sl ML
Fig. 65
ABELLA M. 5
B A - -{I:I-lul'riizl. ooatrug
D'"ﬂlllin.:lﬂﬂ.! Mll“l! :|E\'ﬂn =~ i - Uwr' W
| . S . | bl 1T .
Bronzins Ingranagygio | I
prin climetin A 1858 001 ‘ 001 | - 006
B. — Il gioco fra albero primario ¢ ingranay-

gio scorrevale & rilevabile dalla mavola: esso

Prime delle pressolurs pellingronggge i/ foce
I ' ' 1 9

— A —

Dsservaziani

4 przzo nuavo € mm. 0,2 ¢ non deve oltre-
passare mm, 0,4,



Montaggio,

Pressare, con punzone di alluminio, il corpo
frizionc fisso (griffa) ncll’anelle interno del-
apposito cuscinetto o sfere (montato nel mez-
zu carter sinistro, late velano).

E’' necessario, per non rovinare il cuscinct
to, usare 1] twbo che si era impiegato per lo
smontaggio (vedi pag. 26) appoggiande una
estremitd su base solida e 'altra sull’anello
interna el cuscinetto,

Montare I'albero primaric introducendo la
parte conica nell’apposito cono interno della
griffa. Non si dimentichi la ranclla reggispin-
ta che vu montata con la parte piana rivolt
virso i cuscinetto.

Battere sullalbern primario leggeri colpi
con mazzucls di legno in modo da far aderi-
re bene la superfice dei due coni (griffa e al-
bere primario).

Ribaltare il carter ¢ prendere in morsa I'al-
bero primario come in figura s1.

Applicare dado e controdado di Rssaggiv ¢
stringere a fondo.

Verificare, a operazione ultimata, se l'al-
bero risulta centrato; se non lo fosse lo si cen-
trera con leggeri colpi di mazaucl di legno
¢ lo si controllerd facendolo girare o mano ¢
misurando s¢ vi sono spostamenti all'estre-
mita libera,

(ngranagpio presa divetta,

Prima di montarlo nell’apposito cuscinetio del
mezzo carter destro (lato distribuzione) occor-
re effettuare la verifica del gioco fra la fronte
delle tacche dell’alberz primario = la bartuta
della bronzina dell’ingranaggio presa diretta.
Si infili quest’ultimo sull’albero e lo si avvi-
cini alla fronte delle tacche fino a che la di-
stinza sia ridotta a mm. 0,2-0,3. Si misur al-
lora accuratamente la distanza fra 'estremitd
(destra) dell’albero primario e il piano ester-
no dell’altro pezzo (vedi fig. 63).

Si monti nell'apposito cuscinette Pingra-
naggio presa diretta (non dimenticando la ra-

e

nella di spessore che va collocata con la parts
piana rivolta verso il cuscinctto) indi si chiu-
dano, provvisoriamente, 1 duc mezzi carter
conterenti il solo albera primario ¢, dopo o
sersi accertati che i piani dei mezzi carter sia-
no bene aderenti, musurare nuovamente la di-
stanza sopra descritta,

Sc la misura € rimasti invariaty, signi-
fica che il gioco & efferivamenie quello cl
avevame stibilite (cive mm. 0,2-0,3).

S¢ ¢ diminvity, il gioco internn & aumen-
tito (si pud tolerare un ginco massimo di mm,
1,3 quindi la diminuzione di mm. ¢ nclls mi.
sura esterna). Sc si oltrepassasse tale hmite oc.
corre sostituire la ranclla con altra di spessare
maggicre,

Se ¢ aumentati, il gioco internu ¢ diminui-
to ¢ cecarre allory sostituire la raneila cun uns
di spussore minore,

NB. — Quosta verifica € necessaria qualora st siz

operata la sostituzione dell’alberu primrio,
dell'ingranaggio presa direra, o della relativa
bronzina, o della ranclla-spessore. Rimontan-
do 1 pezzi veechi pud essere amessa,

Effettuata tale verifica si aprono nuovamen.
W mezzi carter, si infila I’ingr‘uﬂ:igg‘in SCOrTe-
vole nelle appasite tacche dell'albero prira-
rio (gh innesti frontali per presa dirctta de-
vono essere rivolt verso D'interno (vedi fig.
6.4)-

S5i infila 1l forcellino ¢ st mmette 1l perno
ncll'appesito allogamento del carter.

Aibero secondario del cambi (pignone triplo).

Va montato forzando l'estremita sinistra (do-
ve s1 trova l'ingranaggio della 1* velocita, quel-
lo pir grande) nell’ancllo interno del cusci-
netta a sfere piccolo del mezza carter sinistro
(lato volane). Non dimenticare le due ranel-
le, esse hanno spessore leggermente diverso
(mm, 1,4 una, mm. 1,5 Valtra)y ¢ la pil ale
va montata a sinistra (late volano),

Controllars la centratura dopo montata (vedi al-

bero primario).




GRUPPO TRASMISSIONE

Uuesto gruppu a‘un'_pra_nq_in;_;

Il'lj_',riﬂilgg:i L‘:ii.nid.':“ rasmissione  mooture-

cambio:

jrgrane Sitena g

cornma posteriore —— catena ¢ trasmissiong,
prAriAStEI PRI posterione.,

tpnnne clicoidale motare,

r;:rﬂ:.rf..'ly:{g.n’r.-, ol pag. 23

speczione.

erificare lo stuto dei denti ¢ delle due racche
frentali di innesto al volano. Devono essere
in perfetta condizione. La chiavella non dewe
presentare incrirature ¢ deve entrare nellap-
posita cava dell’assc motore senza gioco (leg-
germente forzaza),

Ingranagpio elicowdale per corpo pirevole frizione,
e L ;
Vedi pag. 40-41.

Prgnone catena,

Verificare 1l pronlo dei denti; Se molta consumati
sastituire 1l pezzo,

Gitera di fissaggio per plunane calen,

Verijieare che il hletto interna sk integro,

Corony posteriore.

Verifieare 1l pronlo det denn, S¢ molw consumati
snstituire 1] pezzo

Cuteua ait trarmusione,
Esaminare o stuto der rulll ¢ delle prastrine ¢
controllare Pallungamento subito,
Per gquestuloma operazieme si procede cosi:

Fissarc una estremita della catena in mor

F:E:' 5&! = C'_'III!I‘E li l:q.-I!IH'\hIIJ. rl]]hn!llllt‘nlﬂ 1:”1 Lrtena -Il lrulm:.uiu-w.

Lat mollu
A pezzo nuovo oo sarico © alt mim. 31-32
¢ occorrono fhg-7o kg, per ndurla alla lun
ghezza di mm. 14,5, Se, compressa a mm,
19,5, tule molla porta meno di kg, 55, ape
rure la sostituzione.

Kanella di appoggio per molla.

Vertficare che s piana ¢ non consumity {caso
contriria sostituire),

1

sAneldo premestoppa.
Deve essere liscio ed esente du rigature. Si
monti con |'invito verso |'interno,

sa; contarc un namero N di perni. Essendu
il passo, a catena nuova, mm. 15,88, la lun-
ghezza della caterna misurata fra | centri ded
due perni fissati sara L=(N-1) x 15,88,

A catena usata, ammettendo un aumento
di passo A=mm. 0,10, la lunghezza sard
L'=(IN-1) = (15,88 + A)=(N-1) % 16,04.

Misurando una lunghezza maggiors di L7
bisognua sostituire la catena. Quando si opera
la sostituzione della carena, verificare sempre
accuratamente lo stato del pignone ¢ corona.
be l.||.Jr5.’i ultimi due pcez: L':rtstm‘asafm den-
tature consumate, sostituiri. La catena nuova



ud cosi
accadere, s non si escguisse con diligenza la
verifca sopra citata, di avere prssirmi risulta
cambiando la sola catena,

51 adatta bene solo sui dent nuavi:

Parasira ppi.

Smontagpra, Levara Lo roota postericre ddella mac
china s1 pracede come SLELC

FLevare Ty corons |'|l:}5|I.'I'iliI!';' t:a;_;“tﬂ:ln i bulloma ol
hssaggio,

Freammmare le candiziom 4|L'g|' ] l.'E!l‘||'l{:II‘.'i i aoln-
ma. Se avariat, sostituirli,

Regolazione della tensione della catenu .

La tensione delia catena va regolata agendu
sulle apposite viti registro del foreelling po-
Sterare, LiU-il!'HiE il forcellone osaillante ¢
Nietd Corsa,

Nel mototriciclo la regolazione si effettua spo-
stanido il g;ulf}ppinu tendicatenu. Esaminars lo
stato i conservazione ol dent l1L'l]I11Hr.I-
naggia temilicatena, Vialgono le avvertenze o

'-;i MO SO,

GRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICO

Questo gruppo comprende: serbataio beaziva
(smontaggin vedi pag, 15).

Lsperione.
Vertficare che 1l foredline nel rappe di chivsura
st hibero,

Se vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuoture accuratamente il ser-
batoic ¢ lasciare che s asc ught I'interno in
mado da essere certi che sig SComparsa agni
traccia o vapori di benzina,

E' sempre prudente operare la suldatura
lasciando il serbatoio senza tappa.

Effettuare una buona pulizia interna con
petrolic o benzina,

Filtri, rubinetti, tubazioni.
Lavare 1 filtn ¢ accertarsi che siano integri.
Se i rubinetti perdono, smerigliare legger-
mente la superficie conica, eventualmente cam-
biare la molletta di rishiamo.

Tabazion:.
Effettuare lo pulizia inictrando aria com-
pressa.
Carburatare,
E' del tipo 76/ 142 Marca AMAL con pomp,
Smentaggio. Dapo averlo levato dal motore come
indhcato a pag, 13, si procede eome sepue:
Allentare Ia vite di ferme per coperchio vaschetta;
ceare il coperchio vaschetta;
— 1l galleggante, Si shli verso l'alto;
— l'astina conica, Si sfila verso il hassos
— 1l dade che fAssa la vaschetta al corpo<carbu:
ratore.
Si & cosi scparata L vaschews dul corpn.
— 1l gertn,
— il corpa dells pompetta svitandols completa-
mente,
51 smonta po! tetalmente lu pompa levando
il coperchio, la molla e la valvolina,

F.t!- El? - lT 'CI:IrEILIrﬂIII-I'-E LTI Y [
Dia T n_n.:-utrl: af dado che “uu li varcieiia .-|.| Oty del
Il ’-llul:Jr' pes |{!|nf3in 1I:| diflusare. 1l gerto, Il fappa, |:|.4|.|IJ.
sore, il cope Je ]

l-'l-'l'i-'lllld!ﬁﬁ‘. L.llll-ﬂl conica tl:t !:Ilrmimuq. I_.-u v.l||.|:]_|i_-:|u.

l’-‘l[ﬂ!“-ﬂ & arpo -|r||. D e t]i m:l:l.-le.-'l.:inu.r.. 1l e |f|:|: |||:'i|.1—
rirlﬂir-ﬂﬁrr {!; noting le due vie: s la Fﬁgn[n:iuue del ||:i.||i|m:r:|. e valvole inm = aris & |l astine comes del

yetto, cosl cOme m LEg™ smis L|IJI.I1.I|:1 5 lhffjcfllg |"-|:| ;m:rntn.gg-'r- rl.el mtare iljl tl]l.i.l'.l
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Hodide (grande per fssaggio difusore).

1 corpor del diffusore sfilindole verso il basso,
spezione,

fletivire v huona puliza ncella vaschetra ¢ e
certars: che al condotio che puort fa benzing
thlla vascherta ol getio siv pulito soffiarla con
ArLi L{jl]]iifl:_'!-i:t.'i_},

ertficare Taosede dove Tavora Ta spinetts eonica,
heve essere hisen,
I galleggiamie; se fosse ammuaccato © non ri-
sultasse perfetmente stagno, sostituirlo,
I cone della spinett deve bene adattarsi nel-
b sede della vaschetia, Se cggermente defor-
mato smerigharlo salla sede,
Il getto. Assicurarsi che porti il numera indi-
cato (vadi regolazione) ¢ che il foro non sia
st muanomesso, Pracedere alla pulizia con

=il L ll‘.ll'i.l.

MB. — Per la palizia di wti § fori si rac
comantla di servirst di getto dlaria ¢ sioscon-
sighiae di usare Bl metallic, aghi, eec. che po-
rrehiero alterare 1l dimetro dei fori ¢ rendere
problematica la regolazions  della carbura-
ZIGNC.

Lua pompa di aceclerazione.
Che la molla interna della pompa i acce-
lerazione non sia arrugginita o rota.,

- Che la valvalina a sfera sia efAcente. nocorre
lavarla e asstcurursi che le slera possa giocare
netla sua sede,

Palie 1l foro el coperchva ¢ del aberra s e-
rire.

Verfreare 1l carpo del diffusore, Pulire i 4 fari per
lrenagzo ad aria sul getto ¢l forclling per il
tmimimo saffiindo dal fore praticate nella b
se (in bassa) del carpo stesso,

Ecaminare le sedi dove scorrono le valvole del s
e oarfa ¢ il foro attraversa 1l quale passa -
stina del getto. Riscontrando usura notevale
sostituire 1l pezzo.

— L valvole gas ¢ ama ¢ Pasting del gerto (que-
st pezet erano rintast sully macching quando
sismonto 1l carburatore, vedi pag, 13). Non
devona presensire usura notevole,

La posizione dellasting priva di levarla,

Vertficwre che T mollernn el fissa Vastina, ¢ le
malle o spirade det comandi, sieno cificient,

Meartaggio,

[nvertize e aperaziond smontagaio avendo
cura i non dimenteare 1o ranelle ¢4 Rbra (o
satte 1 dido che fssa o] difusore, una sona
¢ una sopra Iy pipa delia vascherra).

Regolazione,

Regolazione Jel mussimo ¢ el prassizrio,

— Si effettua agendo sul dinmctro el getto (s
stituendo questo ultimo con uno avente nu-
merazione superiore o inferiore) ¢ sulla posi-
zione dellastina del gerto, Aumentando il nu-
muro ol getto ¢ alzando Pastina st arricchisce
il titolo della miseela, il contrario avvicne i
minucndo il getto o abbussando Pastina,

— Sono indizi di miscela ricea: fume nero allo
scurico, marcia irregolare con perdin i col-
i, solante della candela & colore scuro fuli-
2Inaso,

— Sono indizi i miscels poverar ntorni
hamima gl carburatore (sternun): candela i
colore chiaro con punte porose,

— 51 ricordt che aumentando 1a densita ded car-
burante ¢ diminuendo la temperatura ambicn-
te accorre arricchire Lo miscola: viceversy oc-
correrd impoverirla se aumenta Ta tempene
tura o diminuisce Lo densith del carburanee,

Regolazione normale :
getto 150. Nel carburatore vecchio tipe senz

pompa: 13c.

Flg- E.'I - CIHIIr " Ehrlnll.!n il ri'li:n:;-tnr:- .I,_.I e
triciclo 3.

ST T i



Aitrna: sona visibih superiormente due tacche (la
molla di fermo &8 trova quindi nedla werza tac-
ci i partire dall’alw).

Nel Moto-triciclo: getto 1605 140 nel voc
chio tpo, Astina due 1acche wisihili; Al disotto
di 10" C, alzare i uno acea Pastina in mdo
che ne restino 3 visthaly,

Reyolazioue del minima.

Vo effetmata mtore cldn, 51 -.'H":L_“lliri.n;'. ;-
gemdo s due ving una orizzontale post su-
it :rlljin il diffusore regol il tinlo del mini-
mo. Avvitande st vite nella s seede o
miscela sioarricchisce ¢ viceversa,

— Laltra ViEL, inclimata ri,ﬁ!u_'[to all asse el cor-
po ddd carburatore, regola e posizione i
oratto chivso o della valvaly del gas.

- Regalare prima la vite inclinata 0 modo che
col comandn del gas (manctting) tna chiuso
il metore possa girare ancora a basso regime.
Awvitare poi o svitare, secondo 1 casi, la vin
orzontale fino a ottenere 11 minimao deside-
rito,

Avverienza: Ispezionare accuratamente che non
esistann trafilaggl d'aria nella prpa di wspirac
zinne (fra carburnore ¢ pap, fra pipa ¢ Festa),
Talvalta per an, non riesee assolutamenie la
regolazione del minimo,

Tubea i seuirico,
Elininare i depositi carboaniosi con spazzal,
metilliche ¢ ]mliru: accuratinyonle,

Sederrr zheilore,

.‘\'Jun.l.:f.-.f%dg;}.,
Levare Lo marmtr dal wibo i searae, 1odaeds
¢ controdudi dv hssaggnio ¢ sfilare pez#t in-
terni (vedi by, (%-6).

Is Pt:ione.

Featmruare che Ta limicra forata non sia arruga

nite o rovinata, caso contrario sestrarha,
—— Pulire accuratamente 1 forddling b scarico.

Ml montageio s oabbi cara che 1 ovan ez
somlxicing perteitamente inomada e eviare
l—hls,[h.:' th LHES

GRUPPO LUBRIFICAZIONE

Usare olio di ottima qualita: fluidae se Ly rem-
prritura ambiente ¢ minore di 57 G, semi-
denso fra 5 e o1s denso oltre 15",

Questo griuppo comprende: Serhatoio dul-
Folio, (smontaggio vedi pag. 15).

lsp:liun:.

Verificare che non vi siano perdite,

Pudre con peirolio Pinterno ded serbaron ¢ ascin-

SUTC CON CLIF,

Smantare 1 Alin ¢ verificare che e rticelle mctal-
liche stano ntare, Palire Livandole con pe-
tralio,

Trbazions, Vunno tutte lavate con petrolio o sof

hatwe con gero di aria COMpressa.

['.-Ig- ?ﬂ i l.-i Jrsavin -lr.-“"ni;n srvurilala. {J‘ul;nu |JJ e e A it drl. !:ir':u: |]|. jreszn.
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reeardi, Vepheare ohe Dimboccyuss non si
deformata, caso contrario sostwaire 11 riceor-
do. Cid ha molta importanza perche da rie-
card difertost Ja POMPA U asparaie gk ren-
dendo cost probabili gravi inconvenienn,

smput dell’alin,
IR 0.
e 1o dadt i hssaggio dai prigionicri del

coperchio defla distribuzione, i potri sfilare

verso Lesterno Lo pompa complets con ingra-
I'IJI'-'”.EI:I i comande.
I dado di hssaggnn Pingranagmo i co-
mancdo,

11 tappo di chinsira esterno,

II getto svitandolo completamente dalla sua
sede,

Il coperchio inteenn levando le quatire vin i
chinusura,

Lalberino stlandolo verso esterno. 81 libe-
runo cost anche e due palente ¢ Ta mollew,
L ingraraggmo estraendolo dally sua sede ver-
su |'interno,

La vite di aspezione sitwita presso i1 raccordo
sUperione,

ipezione,

granaggio dr comande, Verithcare lo stato e
dent.

110 di chiusora externo, Venhcare che il h-

Flyr ?2 = IJ T F“ :|||||I-|II:I I‘I"rll |I ]l FRIErRabe L \rlil:ll‘li'

|l. prmpa ia Pivsperig a a:!fili .LI.I!III."'.I:I-h

letto st inregro, Sostmire la vuarnizione ¢
cunlo s¢ nen & :n oottinn condizione

Il perta. Va pulito can perrolio saffiato con

ATLL COMIPrissil.

Coperclio iternn. Venncare le condizioni del
prana di unione al COIPO pomp. Non de-
VO 1SSUTVATS ’ig:!ruru o detormaziom,

Controdlure 11 lory che permette i) passageio del-
Valberino, A pezzn nuove presenta un di-
metro di mm. g,5.

Riscontrando usura oltre mm. of, sostitui-
re 1l pezzo,

Il foro ceco che permette Tappoggio del-
Palbero dellingranaggio. A pezzo nuovo 1]
dimetro € mm. 7 oo USLM mussima
mm. 0,00,

Aiberimo. Verihcare lo st to del Eletto all 'estre-
it interna Deve essere 1ategro,

— Lo stuto della superhcic conica di forzamento
nella sede dellingranaggio. Deve esere levi-
vara ¢ priva di rigature,

— Lo state der deno dt‘!]'iﬂy;m'l 1T,

—— La superhcie cilindrica che appoggin nel zor-
po di bronzo. Deve essere levigata,

— La superhcic interna della spaccatura dove la-
varano le palette. Deve essere [evigata,

Essendo 1l pezzo costruito in acciaio 'osu-
r e mimima ¢ gh cventuali giochi che siori-
scontreranno saranno dovati alle usure deghi
appoggt nel corpo della pompa che ¢ di
bronzo,

=i



L sede (A-B in figura) nel corpo pompa, deve
essere minimo ¢ non deve ccedere mme 003

Carpo porpa.
E' costruito in bronzo, 10 averlo accurata-
mente pulito con petrolio e soffiato con getto

Monaggro.
dana si proceda alle seguenti verifiche.

Aevvertenza: Nel montaggic non o dimentiching

Esaminando il corpo dzllinterno s noteran-
no gh allogmamenti dei due ingranaggi. A
pezzo nuove il diametro ¢ mm. 14 *
Usura massima, mm. o,08,
La sede di appoggio di un perno dell'ingra-
magpo. A pezzo nuovo il diametro ¢ mm.
7 * o0 Usura massima mm. o,06.
Ribaltando il pezzo ed saminandolo dall’e-
ST s1 noterinndg:

le guarnizioni; devono cssere a wnuta perfur-
i |1l:ri:]'lf:, in casn contrario, l pompa i
JEIHIJT{, tl'i.j [§ [Illlﬂdl [d"-’l]l’.l[L ![] L.l“l\l._ COTl=
dizioni di riempimento fornendo cosi una ar-
colazione difetiosa.

Appena ultmate il montaggio, prima di ri-
montare la pompa sul coperchio della distri-
buzione ¢ bene vertheare 1l funzionamento, fa-
endo ruotare Palberine i senso contranio al-

S—

Fig. 73 - Scheim sede delle paleite.

il suppurte clindrico per alberino,

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm, 14 * 5.
Usura massima mm. o,08.

La scde di scorrimento delle due palette. Essa
non & circolare, ma ha la forma e lL dimen-
sioni segnate in hg. 73,

E' molto importante per 1l buon funziona-
mento della pompa dell’olio verificare il gio-
co fra la parte inferiore della sede di scorri-
mento {A-B in hgura) ¢ la superfice cilin-
drica della guida delle palette,

tal uopo si monti 'alberine nel corpo
pompa ¢ lo st faccia ruotare a mano. [l gioco
fra la guida delle palette ¢ la parte bassa del-

— 3

le lancette dell'orologio puardanda Uingra
naggio. Collegando il raccordoe superiore ¢ 1l
posteriore con una vaschetta piena d'olio si
dovra osservare 'uscita del lubrthicante dal rac-
cordo anteriore ¢ dal gett,

Cirecolazione dell’olio.

Dopo montata la pompa sul motore assicu-
rarsi che I'olio circeli regolarmente. Essendo
]-l llUmP-l Yuota C I:ﬂ]'l\ﬂ_ﬂ](.'rltf ]L'-"-I]'L Ll VIIL
superiore ¢ nemplr].: di olio.

Ricordarsi di aprire il rubinetto della tuba-
zione di mandata. Per assicurarsi in marcia
che T'oliv circoli regolarmente ¢ bene toccare
le parcti del serbatoo dell'olio; devono essere
ticpide dopo alcuni minuti di marcia,



GCRUPPO ACCENSIONE

Mol motore Guzzr Vaceensione € assicurita
IiIl.L;_:,I'IL'II..' al dliwe tensione o Marelli o

LAN 1

Smuontageio del motore, vedi pag, 23,

g

spesione.

crrfreare Lo punting platinate dellinterruttore ri-
pulendele con limetta a taglio fno, S¢ consu-
mate sostiruirle usando semmjre materile ori-
uinale,

cenere 11 martelletto ¢ Jubrificare 17 perno con po-
cor grasso munerale, Umettare con un poco o
olio manerale Ta superhcie delly camma ¢ Ia
guida  dell'ancllo nella testata. Quanda si
monta 11 rattore assicurarsi che la chiavella

vidi 2 collocars) esattamente nella sua sede.

crificare Uapertura delle puntine: deve
da 3 a g decimu i mm,

CESUTC

- 1 cusainetti a sfere di supporto, Nono abbiso-
grano di particolir cure, Essendo ricmpili
di grassa al montaggio la lubrificazione € as-
sicurat peroun p(rlniu pressoche indehnito.
Si pussona HPL?]{'}HJ ¢ smontando 11 rotore del
magnete complicto: rifornirli di grasso mine-
rale speciale,

Qualora sia possibile, dopo Vispezione ¢
conveniente controllare 11 funz:enamento del
magnete su apposito bance munito di spinte-
rometro.

lovertenza imporante : Nel montaggio del ma-

gncte sl carter 1l motore non st dimentiching
"i'l appositi spessort, Se guesti ulomi fossero
"'II.I'&J]:II]'I L1 "1-'! fl.']-'i‘i{ Ty ST ‘.]'T'if'l. \LTIFII:J;H'L JdCCN-
ratamente:

1) i parallelismo Fra Passe del magnere ¢
Passe a cames,

1) o distanza fro tali assi. Questa deve es-
sere tale da permertere 11 corretto contatto fra
i dent degl ingranagal,

A vaee che collega il magmere alla candela,

Verificare le condizioni della superficie isolata, Se

"rl ri.‘ifﬂl’l[r:ll'lﬂ ZDOC CONSWTGEC O ti’.;_'.]i;ﬂ{‘ lllJVL‘
puossono verificarst scariche a massa (colpr man-
cati al matory) sostitwire il cavo.

Cunelef.

Verificare lo stato dell'isolante; se si nscontrano

Prova al banco del ’H’agr*crf :

crepe o rotture sostituire la candela,

La distanza fra
mm. ¢,35-0,4c.

gh clettrodi deve essere di

La tenuta alla compressione. 8i versi un po’
di olio fra IMisolante ¢ Uesagono esterno di te-
nuta. Mentre il motore funziona si osservi sc
s scorgono bollicine nell’olio, in tal caso so-
stitwire la candela,

E’ sconsigliabile smontare la candels negli
clementi che la costitwiscono perche, rimon-
tando, difhcilmente si potrebbe ottenere una
huona renuta e, nelle candele a punte fisse,
ura esatta distanza fra gli elettrodi,

Per pulire le candele si usi benzina pura.

E’ sconsigliabile cambiare il tipo delle candelc
montate, Sul motore Guzzi mulitare sono mon-
tate candele Fert HS1 (BDS 28 Maserati qo02
G). Si ricordi che molti inconvenienti al mo-
tore passono cssere cvitati con Puso costante
di un tpo adatto di candela.

1* prova di col-
laudo. Con distanza allo Spintcrumctru Stan-
dard di mm. 5 st deve ottenere la scintilla a
velecita non superiore a giri roo se 'anello si
trovi in posizione di « tutto anticipato »; a ve-
locith non superiore a gl 200 se Tanello s
trovi in posizione « tutto ritardato o, - 2* pro-
va i pressione. Alla velocita di 3ooo @in, e
scintille fatte scoccare fra gh clettrodi di can-
dela montata su ;Jppu:iil:u Camera a prcssionc
devono susseguirsi regolarmente clevando la
pressione sino a g atmosfere ¢ ot anticipo,



DINAMO

Smentagyio dal motore: vedi pag. 22.
Ilpt:ilut.

Verificare lo stato delle spazzole, Queste devono

scurrere liberamente entro le lore guide. Sc
50N0 spnruhu UCCOrTy pul?rlc, ¢ S COnSWmEte
sostituirle,

Lo state del collettore, Se ¢ annerito 1o st pu-
lisce con benzing (non usare ma pctrﬂ'liu per
yuesta operazione). E' sconsighabile 'use ¢
carta smeriglio anche se di grana molto finc.
I cuscimetti a sfere di supporto non abbiso-
anano di lubrihcazione che a mervalh lun-
yrhissimi. $i smonta 1l rotore e 51 rempiono 1
cuscinetti di grasso minerale speciale.

La tararura del regolatore automatico di ten-
sione viene eseguita su banco prova ed € per-
tanto assolutamente sconsighabile il variarla.

Can.

Verificare lo stato csterno specialmente nei punn

dove si pussono realizzare scorrimenti fra parti

mictalliche ¢ solate, Se s viscontrang e
SOSHTUITE 1 Cavi,

Furo.

E' a porfetta tenuta dlacqua; aio rende prat
camente superflua Pispezione interna, §iri
cordi che la superfice speculare della parabol
non va pulitt perche sioriga facilmente ¢ pa
de la |ucunttzzu,

Ovrientamento, Per avere 11 massime rendiment

luminoso occorre onentare 1l furo in modo <h
Passe grometrico della paraboly (asse del £
scio luminwso) incontrl un piano verticale po
st 4 5 metri i dhistanza, 2 cm. in basso ni
spetto alla onzzontale passamic per il fuoa
della parabola,

Meisa o fuoco. E' fssa; il fuoce ¢ occuputy da

hlamento della 'mmp:u]u.

Lam padine.

Usare lampads di vguale dimensione o L|l|t'”l
mentate da 20-25 W,
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smtatore :,;wm"m.

Lubrificarc il pistoncing di_comando posto
il wanabrio ¢ il pernetto del commutitore
nellinterna del faro.

Per cvitare eventuali deforn
i scraio in prossimita del commutate
ne che il pistoncing non superi § 20 mun. di
corsa. Per raggiongere tale risilato operare
come segue
allentare il dado di fissaggio della guaina po-
st nell‘interno de! faro;

regolare lo spostamento di decta guaina fino
a sentre Jo scatto nhl nottoline che si inca-
stra nella nicchia della mella porta corrente;

lasciare un ulteriore margine di mm. 25
fissare nuovamente | dado,

latore clettrico,

Regolizione del suona.

Col funzionamento dell‘avvisatore, pud avve-
e e, o pr asestamnto di sleune part
o per il consumo di alre, il suono non sia piit
quelo che siaveva allatto della sua prima
messa in opera.

Si rende percid indispensabile una nuova re-
lazionc dellinterruttor (o ruttore) non vi-
rifcandosi mai la staratura del gruppo ancara
memirina, regolato n fibbrica, Per cscguire
deita reg issan-
dola poi fr2 le ganasce di una morsa. Muniti
i un adatto cacciavita ci si porti a tergo del-

Vapparecchio ¢, dopa aver collegato Tavvisa-
tore con una batteria carica dlla tensione cor-
rispondente al tipo, si proceda alla regolazione
del suono manovrando 1 vite u testa tonda
del supporto, Tale vite ha
s zigrinato, di modo che, girn-
doli a destra o a sinistra si e lo searto dei
olto il cacciavite, essat rimarra nella
cercata che & qulla in cui il suono
emesso & migliore.

Schema deile connessioni.

Vedere tavola fig. 74. 1 condutiori segnati u

tratie picno sona quelli esterni, quelli segnati

tratieggiati sono contenuti nella parte poste-
riore del faro.
1 tre morsctti segnati con le lettere D, FT,

T (si tovano sulla parte interna del faro) van”

no collegati rispettivamente alla. dinamo, fa-

nalino trgs, awisitore.

ora si disponga di apposito banco &

consigliabile verificare il funzionamento della
dinamo.

Diamo qui appresso, a tale scopo, i dati di
taratura a caldo: Potenza 30 W. Autoregol-
zione della tensione nci limiti da 6,3 a 7,3 vol-
ta al variare del carico ¢ della tamperatura (F

“ho a +50) sispetto alla temperatura ambicr-
te. Inizio carica giri Mille,

Potenza normale a giri 1900, Regime mas-
simo di funzionamento ssoc. Rotazione de-
stra. Rapporto motorc-dinamo 1:1,35,

MONTAGGIO GENERALE DEL MOTORE

Per precere al montaggio 4ol motore i
sporre prima montati i singoli gruppi cost cc-
ne st crano otienuti dallo smontaggio genc-
ke {sedi- capitolo « Smontaggio v, pag. 21).
Siinvertana poi le cperazion! di smontaggic.

dore
carter, il tirante di fissaggio per testa
dlindro.

criensa: Non dimenticare, prinia i cf
ne

La fig. 76 mostra come va montata T'asta
omando bilancere scarico che nello smontag-
o st liberava togliendo la testa,

Omettere nel montaggio il coperchio della

distribuzione. Tale operazione & Pultima da
eseguire ¢ si fard verificando la messa in fuse
del motorc.

Verificare che § piani di anione dei carter,
coperchi, ece. siano pulitisimi ¢ lisci, Prima
di montarli vanno cosparsi uniformemente di
crmetico.

Messa in fase del motore.
Cib si deve eseguire prima di montare il co-
perchio della distribuzione.

Messa in fase del magneie.
Mettendo Iz leva di comando in posizione di

— -
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o« futte anticipito o ¢ feende ruotare Passe
motore (nel senso delle lancette dellarologio
guardando 11 volano) b puntine platnate de-
vonno disticearsi quando la frecoia treciata sol
voluna disti circa 3 mm, (misnrat solla ar-
conferenza del volane) dally freecia tracciata
sul ceperchio. Quando e duc Frecee siinean-
trina 11 motore ¢ al punto morto superiore,

MESSA IN FASE DELLA
DISTRIBUZIONE

Registrare e punterie in mende che il gioco
sia mm. 0,20 per entrambe le valvole,
Quando Ja freccia sul volano disiag mm. 50
dha qm']l.'i tracenit sul a':u}'-r:r:?hiu, ba valvala o
aspirazione deve cominciare ad aprire; messa
cosi a punto Paspirazione anche 1o scanco s

trova in lase,

-~ 55
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Quando non si sia operata L sostituzione
i nessun ingranaggio della distnbuzione, 1
messi 10 fase ¢ facilitata o sceni raccnan

sul denn degli ngranaggi,

ST ey
F il ,

"

Fig 78

Il dente segnato del pignone asse morar,
deve entrare Fru 1 denti segnati dell'ingramag-
o dellalbero a cames ¢l dente seanata o
quest'ultimoe deve entrare fra 1 dent segnat
sulllingranaggio comando magnete (vedi fig
:,?}','i:u.
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Diagramma angolare @ dislribuzion

Bspirazione

Scarico

rijerito allsse molore

Jore 2o"pring dl RMS.
Chiude 60" dopo il PM.I.

Dpre 62" prima el RA.L.

Chiude 26" dgpc il RIS,
Lon groco sl puaterie & % 220

Fig 79

Ricordrsi poi:

i toglicre il volana (¢ d¢ rimontarla dopo che:

¢ ricallocata il motore sul telio):

fi regolare Te punteric (vedi sotzo),
Regolazione delle punterie.

i effettua 3 motere freddo, Servendosi di chia-

i adatte si allenti il contradado ¢ tenendo fer-

i b punteria s avvit (per aumentr

) o si allenti (per diminuirlo) k&

aa (vedi fig. 77

1 gio-
e filet-

-

Gioco fra punteria e valvola di aspirazione
mm.o,z0.
Gioco fra punteria ¢ asta comando bilan-
cere mm. 0,05,
1! gicco allc scarico ¢ minimo (s deve zontrol-
lare perd che Vasta comando bilancere di sca-
rico possa ruotare attorno al proprio assc s
za forzare) perché, quando il metore & caldo,
s allunga di pit il gruppo cilindro-testa dello
stclo della valvola, ¢, quindi, sc si lasciasse pit
giuoco a freddo, questo diverrebbe poi ecces-
sivo.




PROVA DEL MOTORE

Effctruats lt revisions generale & sempre con-
sigliabile, ave sia possibile, la prova <l bunco,
del matore.

& operata la sostitazione del pistonc ¢
Palesatura del cilindro, nccorre rodare il mo-
tore, cicé farlo funzionare con pocu carico <1
fren, per circa 3 ore, @ regime progressivie
mente crescente <la oo a 2500 giri.

Si provi quindi brevemente i potenza mas-
simas al regime di 4000 giri s devano vitene-
re, 4 scarico libero, aimeno 13-13,2 HP. Si rac-
comandhy vivasiente di non forzare 1 motorc
revisionaia, specic s montato sul motairiciclo,

prima che il veicolo abbia percorso circa 1500
km.

Nei primi 500 km, in_ particolar modo, 51
raccomanda di non oltrepassare, nelle singole
i1 regime di 2500 giri, e di ron terere
basso regime.

a s abbia

marce

mai il motere in

Sc non s dispone di banco pre
cura di compicre il radaggio sul veicolo, ute
crupolosamente lle avvertenze sopra

nends
esposte.

Si raccomanda di sostinuire 1 lubrificante ¢
di Tavare bene i filiri dopa i primi 500 km.

TELAIO

Gruppo forcella anteriare campleto

Avvertenza: La revisione del telia pud distin-
guersi in: normalc ¢ accidentale. La prima si
cfietiua in occasions della revisane generale
della macchina, ¢ riguarda in particalar modo

Esparremo satta, e verifiche reluive alla
revisione normale, ¢ le misure controllo per
poter operarc, sampre che sia possibile, la qua-
dratus 22i deformati.

SO

1o sure Fra parti fissc ¢ mobili (bronzine, per-
ni, cec.): la seconda si effciua, indipendente-
mente dalla prima, quando, in seguito & urto
violento, qualche parte hi subito d<for
pormanenti.

et fonalle ol sy BB 02 B Bser

Tapesione,
Dopo aver proceduto allo smontaggio delle
mag. 15) si procede come

singole part! (vedi
soguc:



Ruota anteriare completa (vedi pag. 18).
Freno anteriore (vedi pag. 18).
Forcella anteriore (vedi pag. 16)
cure che gli assi passanti per i tre fori (fs-
g perno mozzo, traverso perta piattello,
ataceo ginolicra) siano paralleli fra di I
Liasse che passa per i fori fissaggio perno del
movzo, non & contenuto nel piano degli altri
due assi, ma deve esscre spostato all‘indietro
(nelle mono ¢ biposto) di mm. 22 (vedi fg. o).
Le bronzine del traverso porta-piatiell devo-
no essere esenti da rigature, tacche, ect.
nirollare, 3 forcella smonmata, il gioco fra per-
no per traverso porta piatidla ¢ le relative
bronzine,
Tale gioco non duve e mm, o0 sul

diametro, Caso contrario sostituire le bronzinc.

i

cottni

ntrallare che i duc fori siano paralldli ¢ com-
planari, Le due facec interne ¢ la faccia ester-
na devono essere levigate,

nellz di bronzo.
Sonu sei. Verificare che siano piane ¢ non con-
sumate, Casa contrario sostituire,

stato dei filewi di estremith, La parte
che appoggia sulle bronzine deve essere levi-

e,
La molla centrale
senti 4 p

gente 4 compressionc pre-
20 tuova ¢ scarica, una lunghezza
di mm. 234 ¢ occorrano kg, 7580 per ridurre
I lunghezza @ mm, 13 (accorciamento mim.
1), Verificare il carico; se minore i kg, 0
sostiuire il pez
Le duc molle laterali agent a trazione pre-
sntano 4 pezzo nuovo ¢ scariche una lan-
gheaza di mm. 131, ¢ occorrono kg, 1457150
per allungarle a mm. 146 (allungamento mm.
15). Verificare il carico se minore di kg, 130
sostituire il pezzo.

noliera,

rificare 3 pezzo smontata il gicco fra perno ¢
bronzine. Se magiore di mm. 0,1 sostituire
le bronzine. Controllare che gh assi passanti |
per i e fori (attacco molle laterali, perno g
noliera, perma testa di sterzo) siano paralleli.

e ¢ canotte di sierzo.

wrificare, A perzo smontatw, il gioco fra perno

~— 58

¢ bronzine, S maggiore di mim, 0,1 sastitaire
e bronzine. Controllare che gli assi della hase
di sterzo ¢ del canatto, sian ortogonali fra
di lore, Quedi due assi non sono complanar
2 distanza fra di laro, misurata sulla aari
& di mm. 10

Cantrollare | giozo fra canoo di sterzo ¢ pipa
di sterzo. Questo gioco & quello esistente I
le sfere ¢ le calotte (2 superiori ¢ 2 inferiori).
Riscontranda sid in ulto che in basso gioco
cecedente 3 mm, 0,10 operace |3 sustituzone

della coppia di calate interessata e delle sfere.

Testa di sterzo.

Conirollare 1| ginca tra perno ¢ bronzina, s mag-
giore di mm. o,1 sul diametro sostituire la
bronzina. Per il gioca fra le calotte vedi guan-
10 detto sopr

Mantaggio.

Per rimontare il grappo completo invertire le
operazioni di smontaggio.

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio
delle sfere ¢ necessario spalmare sulle cslotte
1e] grasso consisientc ¢ immergere nel grasso
It stere (20 inferiormente ¢ 1g superiormentc)

e restano cost trattenute per adesione.

Ricordare ¢i montare le sei ranclle di bronzo

all'esterno del traverso porta piattello, della

base di stezo e della ginolicra (perno ante-

riore).
1 perni (registrabili) vanno regolati in medo
che pur non permetienda giochi- assiali, (la-
terall) quando gli ammortizzatori sona allen-
tali consentano la massima libertd di oscilla-
jione. Gli ammartizzatori vanno regolati se-
condo il carico, le condizioni stradali ¢ la ve-
lacith di marcia.

11 frenasierzo deve essere pure regolato @
scconda delle due ultime condizioni sopraci-
e,

Telaio centrale

Smontaggio. Vedi pag. 18.

Tapesione.

Verificare il gioco fra il perna del forcellone oscil-
lante ¢ le bronzine relative, Non deve cccede-
re mm. 010, La fig. 81 da le misure princi-
pali del telaio.

— Dovendo controllare il telaio dopo un urto ac-
corre disporlo su un piana ¢ controllare wtte
le distanze segnate.



PARTE POSTERIORE DEL TELAIO

Comprende una parte fissi ¢ una parte arti-
colata rispetto al relain centrale.

Nella parte solidale al telaio centrale sono
i notarsi: purafanga, borserte, sclla poste-
riore ¢ manubrin posteriore (nella biposto)
bracci fissi, ccc., tutti questi pezzi non esigono
una particelare cura s si eccettua la conserva-
zione della vernic

La parte articolata comprende: il forcel-
Jone oscillante con snodi  tiranti.

Forcellone vicillanie.
Per le misure di controllo el forcellone oscil
lante (vedi fig. 82)-

Snodo.

Riempirlo (i grasso dopo montato, Lunico
pezzo suggetto 2 ricambio & la ranc
para-polvere. S avariata sostituirl

a di cuoio

NB. - Per questa ultimy operazione son
& necessario smontare o snodo; busta allentare

Fig. 81

Smontaggio: vedi pag. 17.
Se non vi ¢ necessith di sostituire | tiranti o
Vintero forcellone, non & consigliabile smon-
tare lo snodo di unione fra i due pezzi.
Dovendosi procedere allo smontaggio, si al-
lenterd i dado sul tirnte tenendo fermo il
controdado con apposiia chiave; si toglicran-
no i dadi dei cinque bulloncini di hssaggio
alla piastra del foreellone.
Si poura cosi sflurc il tirante (allindictro)
ed estrarre dalla parte posteriore della scatola
i due blocchetti maschic ¢ femmina.

il dado di fermo ¢ sfilare questultimo, T mol-
li ¢ la ranclla in avanti.
TLirante:
Verificare 1o stato del flctio di estremita
Cantrollare che sia diritto.
Pacco molle.
Vi sono sei molle csterne < sei molle interne.
Verificare che non vi siano rottre.
Diamo qui appresso i cari
2¢ a pezzi nuovi:

hi ¢ Je lunghes-

=48 =



e JRea IR,
Vicsonn g molle esterne Jaterall avent] e se-
duenn caratteristiche
lunghcaza a scarico: mm. 263; ( diametro del
blo i aceia mm. (,8).
lnghezza a caricn: mm. 225 portando un ci-
neo di kg, o8 1 3

* maolle esterne centrali;
lunghezza a scarico: mm, 203; (dametro ded
filos i acciaio mm, (1,5).

lnnghezza 4 carico: mm, 225 portando un ca-
rico < kg_ sy + 35

Mota biposts,

O molle osterne aventi o seguenti caratte-
ristiche:
lunghezza a scarico: mon ag1; (iamero del
fle di acciaio mm. G8).

e IIII'IHIIL'I.I’.?JI. H L'.'ll'ii.'l:r_' mm. 2ich I'iilﬂ;“.i,ll'l U <.l-

rico di kg, 6g = 33

Le malle interne sono identiche a :_le-.'Th' el
MONAJAsTO,

Tﬂﬁﬂ'ﬂﬂ:‘:t. ﬂ.]!t‘ ]1”11,,',1}&'?.3.1.' l1nsinic -.u}nr;:, r;' R R0 AR TR

sa una diminuzione di carico del 47 per le
molle wswrne, del 657 per o interne, wally

raad

3 molle interne Loerali;
wunghezea a scarico: mm. 142;

hlo di accidio mm, s).

(diametro del

wnghezza a carico: mm, 125 portando un ca-
rico di kg, B2 + 4

2 molle interne centrali,
lunghezza a scarico: mm: 75; (diametra del
hla di acciaio mm., 6),
lunghezza a curico: mm. 70 portando ur ca-
rico di kg, 108 £}

— 60 —
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ull!

wheranza wleriore di costruzione,

Montapgro,

Per 1l puceo molle, ¢ per < gruppo forcellone
con nrante ¢ snod, invertire |e operaziont di
smontugmo, Vedi pag. 16,

Per il montaggio degli snadi si procede co-
me segue |

— Montaggio del tirante nello snodo.

NB. — | duc snodi sono simmetrici; non si



pusono quindi scambiare di posto. 11 destro
& segnato con T lettera D sulla scatole (essa
porta il técalémit allcstcrno quando & mon-
tata). La sinistra porta Lt lettera S, Tenendo la
scatala con la base rivolty verso Talto, s infili
dallal il bloceheo femming con grano (as

sicuransi che il grano antri ffertivamente niel

Fappos us foro. Si capovolga la scatola ¢ si in-

filino i 5 bulleni con i st all'interno ¢ colla

v I

Si .
me lateral] (a5

veen ape

legger w
o 1 viorsenta di

Fig 8 - Doy

w o wlla eccn

parte carva della st adiacente alla vrcon

ferenzan intermia della scatola. Appena wiont
t & convenicnic ecllegarli per mezza di un cli
stico, in modu che mibaltndo 1 ez i bl
loncini non abbiano 4 cadere all‘interno,
Infilare, sempre dalla base, il Faccherio
maschio in moddo che b parte segnate D o §
(n seconda che si trattt delle snodo destro o
sinistro) sf trovi verso k meazeria della iac
china (ciod dalla parte opposta al foro del té

calémit). Controllare che o spigolo i questo

peze sia 4 contatto con Vappositi cava del
blocchetto femmina, Indi si- il il tirantc
(sempre dalla base) con ba parte flettat in
avanii, Sul tirante siinfiline poi, 1 el
parapolvere di cuoio, il sispertive piattello, L
molla ¢ i1 morsertn i serruggio. Do aver
compreso Teggermente Ta malla o marc, «
serrt il morsetto, tenendy fermo il controdado
¢ avsitando il dudo. $i riempia Finterno della
scatala di g

vare clas

s consistentcs i potra i e
co senza che 1 bulloncini abbiano a

cadere. S5 pub quindi procederc scnz
wontare il ttto sul forecllone oscillint

Montaggio del pucco moile.

Tutte e malle devono essere ingrassate con
grasso giallo consistente

Hoto monoposto

ey
b, Loor

Si montan anzitutto le mol
L quattro Latcrali sono I prir ur
dine i montggio & 1 scguente |
Falto): vera 0 spessre, mlla bussaletta i

pressione (vedi fig. 83)

Le due interne centrali. Sinori Lo vera spes-
sorc it al

Le quattro molle esterne laerali (sono quelle

aventi il diametro del filo di acciaio i mm.
6,8) si infilano sempliccmente sui tabi,

— 61 —



Lie due molle esterne centrali (sono quelle a-
venti il diametro del filo di acciaio di mm.
0.5).

S introduce il paceo nella apposita seatol el
telaio ¢ st monta sui tranti b piastra di pres-
sione avvitando fino a che la lunghezza delle
aalle esterne si ridvea s mi.

o biposto,

nta anzitutto il g ol
nells scatal del teliio ¢ si infilano 16 due cre-
maglicre, i proceds poi al montaggo dell
molle interne come per L monaposto,

rupp tubi

Si montano in auito ¢ sei malle esierng
Esse sono eguali fra di loro ¢ vanno scmplicc-
mentc infilaic sui bi: appoggiano aell
¢ posteriore su apposit: ralzi praticaii suf tbi

reggi molla.

RUOTE E

nontaggio.
Ruota ¢ freno wnteriore (vedi pag. 19).
Ruota ¢ freno posteriore (vedi pag. 15).

pesione.

ificare che il cerchiio non prescnti smmacea-
wre profonde o incrinature. Caso contrario
sticwire,
S vi sono ragg rott o con ket strappate.
Montando qualche ruggio nuov si dovra ve-
ficare la centratura della ruora,
Per escguire questa operazi
nel scguente modo:
chiuds in morst una forcella anteriore, vi
W monti la ruor:
landone gl1 spos
radiale od asiale

one st procede

¢ la'si faccia girare control-
mendi alla periferis in senso
(latcrale).

Montare sui tiranti la piastra di pressione com-
primendo uniformemente le molle in mods
che b distanza Tra I dac piastre (di pressio-
ne e di appoggio ai i regginolla) sia mmn.

NB. Distando il
IS ke e s i 31 PR P
tawbi, L lunghezza delle malle esterne,

sulta allofs (. 242 25) 217 o,

falzo per appoggio

Aveerten

1) perchi il sistema sia ben montato
ocvarre che L piasira o pressione s csattae
mente parallela alorlo della seatobs caprivol-
el telio. Solo cost st aved la cortenza che
wite I molle siano uniformemente comprosse.

=) montare sul tirante, prima il dido basso
colla parte convessa verso b piastea) poi il da-
do in modo che i duc esagon sianc 4 contatio.

FRENI

— Per carreggere gli spostamenti radiali oceorre
trare o allentare | raggi (destri ¢ sinistsi) dis-
metralmente oppesti ai punti di massimo spo-

nento.

agire trando i raggi destri ¢ al
nistri (o viceversa) in prossimith i punti di
RSSO SPOSAmCNto 3 sinistra (0 4 destra).

— i agisce in modo unalogo per T ruota poste
riore, montandoly nel foreellone cscillante,
serrando questultimo in morsa ¢ operando
come sapra

5

Tamburi fren.

Controllure che von \i siano sigatre profondc.
Caso contrario sostituire il pezzo.

Fig. 67 - M

Orline di wontsygio dei
i pess

s 88 - Moszu poneriore e i wonnggio dei




Fig. 89 - Piatts portaceppi posteriors & auteriors.

Contrallare che la superficic interna (dove lavora
il materiale di attrito sia centrata rispetto al-
Passe di rotazionc).

Ceppi freni.

Verificare lo stato dei segmenti di materiale di at-
trite.

Freno anteriore.

Lo spessore a pezzo nuovo & mm. 5; se ridotto
a mm. 3,5 sostituire entrambi i segmenti,
Freno posteriore.

Lo spessare a pezze nuovo & mm, 4: sc ridot-
to.a mm. 3 sostituire. Usare gli apposit ribat-
tini di rame per inchiodarc i segmenti sui
ceppi.

— E' conveniente aperare la sastituzione qua-
lora si riscontrassera crepe o tagli nel tessus

ndo la sostituzione, si abbia cura che
Testremiti csterna del chioda di Bssaggio, sia
infossata nello spessore del scgmento in mdo

da evitre rigature nel tambura.
— Verificare il carico delle mlle di richiam fra
i ceppi

— Le duc molle per i ccppi del freno posteriore
devono portare kg. 60 quando sono lunghe
mm. 85.

— Le due molle per i ceppi del freno anteriore
deveno portare kg. 12 quando sono lunghe
mm. 6.

Tolleranza sul carico 107

Regolazione dei freni.
Per una buona registrazione occorre che vi
sia un gioco (misurato alla cstremita
dale se si tratta del freno posteriore, della leva
a mano st si trat del freno anieriore) ri cir-
€ mm. 1015 prima che il materiale di attrito
venga a contalto con i tamburi.

Tale gioco si regola agendo sul tenditore
che si trova sul fianco destro della forcella, per
il freno anteriore,  sul galletto avvitato sulla
bacchetta per il freno posteriore.

MoOozz1

T mozzi delle ruote dei motocicli Guzzi sopo
a tenuta stagna, ¢ percid non abbisognano i
lubrificazione che a intervalli lunghissimi

11 mozzo anteriore, cssendo dotato di cu-
scinetti a rulli conici, ¢ regstrabilk,

pud cio? riprendere il gioco laterale, av-

vitando il dado ¢ poi fissando con il contro-
dado. (Sully sinistra), E' necessario un piccalo
gioco laterale (mm. o,01); si & cost certi che i
rulli dei cuscintri non forzino provocanda rc
sistenza al rotolamento ¢ rapida usura dei
pezai.

Smontaggio mozzo snteriore.

Levare dado ¢ controdado a sinistra

— Panello clustico ci fermo per premistoppa;

— e rancllc di ferro ¢ quelle di feltro prima a
sinistra, poi a destra.

Battendo, con punzone di_ alluminio, sul
perno cavo da sinistra verso destra, si silera
a desira il perno con montato il cuscinetto de-
stro, ¢ s libererd a sinistra il cuscincito sinistro.

Se occorre cambiarc § cuscinctti si dzvono
zolicre gli anelli esterni dei medesimi dai ri-
spettivi allogamenti di destra ¢ di sinistra, bat
«endo dall'interno verso esterno.

Lipesione.
Per i cuscinetti vedere le nerme general @
pag. 2.
Premi-stoppa. Se avariato sostituire il feltro.
Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggic, Osser-
vare Vordine col quale vanno montari i vari

peazi (vedi fig. 87).

-



Riempire 1 cuscinetri di grasso o olio extra
denso,

Wozzo pasteriore.

Smontaggio, (A destra) Levare la corona dentata,

— I dadi a destra e sinistra,

— La vite di fermo.

— L'nello grande con tacche per fissaggio del
!'JJTHSLEJE]PL
Con questo pezzo si leva anche la ranela di
ferro € quella di feltro.

— Il corpo del parastrappi dal tambura.

— A sinistra levare la vite di fermo.

— L'anello di fissaggio per cuscinetto a sfere.
Battere con un punzone di alluminic da de-
stra verso sinistra; si sfilerd a sinmistra il cusci-
netto sinistro montato, il perno ¢ 1l tubo di-
stanziatore,

Si patra estrarre il cuscinetto di destra, agen-

do sull'anello esterno, dal suo allogamento nel
mozzo, ed estrarre il sinistro dall'albero agen-
do sull’anello interna,

Ispezione.
Per i cuscinetti vedere le norme gencrali a
Pag. 27 .
Sostituire il premistoppa -di feltro se avariato,

NB. — Questi cuscinetti non sono registra-

bili; se si riscontra gioco assiale oltre mm.
0,15 sostituire | cuscinettl,

Montaggio.
Invertire le operazioni i smentaggio.
Riempire 1 cuscinetti di grasse o olio extra
denso.
Vedere in Ag. 88 l'ordine col guale vanno
montat 1 vari pezzi.

La GT 17 ¢ la prima motocicleita militere espressamente costruila dalla Guzzi. che in precedenza aveva
fornite all'Esercito solc un piccolo lotto di GT 16 con gualche adattiamento. Molto robusta, con il motore

di 500 cc a valvele contrapposte, il cambio a tre marce ¢ il telaio molleggiaio, la GT 17 divenne popolarissima,
specialmente durante la guerra d'Alrica del 1935.36, Venne costruila in versione mono e bipaste con molleggio
regolabile e, per assecondare le richieste delle autoritd miliari, alcuni modelli furono equipaggiati con jucili
mitragliatori & mitragliairici pesanti. Furono predisposte anche alire varianti all'equipaggiamenio (poriapacchi,
cassette, ecc.) a seconda del repario di destinazione, La GT 17 era verniciata in verde scuro oppure in colore
sabbia; ne furono consegnati molti esemplari anche alla Milizia deila Strada. Nel 1939 venne rimpiczzata

dalla GT 20.
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Serione trasversale verticale del maotore in corrispoodenza all'albere del cambio.
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Sﬂiﬂﬂn lnngitudin:]c prizzontale del motore.
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Vista del motore dal late distribusione.
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